





EDITORIAL

LARHET
SCHAFFEN

Nach wie vor ist nicht klar, wann Hobbyrennfah-
rer endlich wieder ihrem Sport nachgehen diir-
fen. Laut DOSB handelt es sich bei unserem
Sport um eine ,Individualsportart®, die laut
Corona-Verordnungen erlaubt ist. Aber trotz
ausgefeilten Hygienekonzepten liegt der Trai-
ningsbetrieb bei den Motorsportvereinen brach
- weil Stadte und Gemeinden keinen gemeinsa-
men Nenner finden kénnen. Wie schon Marcel
Teucher in seiner Kolumne auf Seite 52 fragt
sich so da so mancher nach der Sinnhaftigkeit.
Warum ist beispielsweise Tennis oder Golf spie-
len erlaubt, Motorsport im Hobbybereich aber
nicht?

Genug von diesem unerfreulichen Thema, wid-
men wir uns nun lieber den erfreulicheren Din-
gen des Lebens. Weiterhin spannend geht es in
der Supercross-WM zu, die Ken Roczen nach
neun Laufen knapp vor Cooper Webb anfiihrt.
Webb trumpfte bei den beiden Laufen in Orlan-
do so richtig auf und gewann. In Daytona mel-
dete sich der amtierende Weltmeister Eli Tomac
mit einem Sieg zuriick.

Unsere Testcrew hat fiir euch die Husqvarna

TC 250 unter die Lupe genommen und sie gleich
auf zwei Strecken auf Herz und Nieren gepriift.
Alles Wissenswerte iiber die ,,Zweitakt-Waffe“
erfahrt ihr ab Seite 20.

Matthias Riilke, Experte fiir Diagnostik, Thera-
pie und Coaching, gibt euch ab Seite 30 weitere
Tipps fiir die bessere Beweglichkeit der Schul-
ter.

Fahrwerk-Experte Mirko Knorr fiihrt fiir euch ab
Seite 36 einen Telegabel-Service durch und
zeigt dabei auf, auf was ihr alles achten solltet.

Marko Barthel nutzte die Moglichkeit, die cippi-
to flexible Linkage Guard zu testen. Ab Seite 40
erldutert er euch die Eigenschaften der flexiblen
Umlenkung.

Und natiirlich berichten euch ab Seite 48 auch
unsere Kolumnisten Riccarda van Wingerden,
Lenny Reimer und Marcel Teucher von ihren Er-
lebnissen wahrend des Lockdowns.

Viel Spaf beim Lesen.
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Foto: KLIM
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RACING

Foto: yamaha-racing.com

KLIM - Ein Helmsortiment
voller Innovationen

Monster Energy AMA Supercross

MX'T[ST HUSQVARNA TC 250

YORSTELLUNG

Foto: Uwe Laurisch

lo Zweitakter sind duBerst handlich und giinstiger in Anschaffung und Unterhaltung. Husqvarna entwi-
ckelt diese Sparte zielgerichtet weiter und zeigt auch mit der aktuellen TC 250 ein stattliches MX-Bike
mit hochwertigen Komponenten und ausgereifter Technik

PROD““T'“ST (ippito Umlenkung VORST[”

58 KTM FACTOR

Foto: Uwe Laurisch

4 In MCE 2/2021 haben wir die Firma cippito industries und ihre Produkte vorgestellt. 59 KTM 1290 Sl
Jetzt hatten wir die Moglichkeit, den cippito Flexible Linkage Guard zu testen

Titelfotos: Uwe Laurisch, hondaracingcorporation.com



58 Foto: IXS

POSTER
HOLUMNEN

Foto: van Wingerden

IXS - Tour Jacke Traveller-ST Cooper Webb Was geht? Unsere Kolumnisten
Monster Energy AMA Supercross Riccarda van Wingerden,
Lenny Reimer und Marcel Teucher
geben Auskunft

TIPPS & TRICKS ......cconnmomscrwr TIPS & TRICKS coc v

Foto: Uwe Laurisch Foto: Uwe Laurisch
; Mirko Knorr hat sich in der neuen Ausgabe, die Miihe gemacht und uns ;0 Einige Ubungen zur Verbesserung der Beweglichkeit der Schulter ha-
gezeigt, was eigentlich alles beim Service der Telegabel durchgefiihrt ben wir in unseren Experten Tipps & Tricks mit Matthias Riilke schon

wird gezeigt. In dieser Ausgabe stellen wir zwei weitere Ubungen fiir die

Schulterbeweglichkeit vor

l“NG BI“[S Beta RR 125 1 2021

Y REPLICA STACYC 12eDrive und 16eDrive

Foto: Beta

JPER ADVENTURE R 6 Race Style pur und maximaler SpaBl! Diese Merkmale zeichnen die neue RR 125 LC, das jiingste Modell
der neuen RR-Generation, aus. Viele technische und dsthetische Updates machen die RR 125 LC zu einer
echten Beta der Spitzenklasse in dieser Kategorie
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PEOPLE & FACTS

VIELE MOTOCROSS-STARS UND VOLLE FELDER
IM ADAC MX MASTERS 201

Fahrer aus 24 Nationen haben sich eingeschrieben ¢ Gaststarter
konnen ab sofort online nennen ¢ Acht Motorradhersteller treten an

Rund drei Monate vor dem Saisonstart in Dreetz am 8./9. Mai 2021 ste-
hen die permanent eingeschriebenen Fahrer in den vier Rennklassen
ADAC MX Masters, ADAC MX Youngster Cup, ADAC MX Junior Cup 125
und ADAC MX Junior Cup 85 fest. Das Interesse am ADAC MX Masters ist
ungebrochen hoch und sogar gegeniiber dem Vorjahr angestiegen:
260 Piloten aus 21 Nationen werden in der 17. Saison der Serie um
Meisterschaftspunkte und Titel kdmpfen, insgesamt gab es iiber

320 Bewerbungen. Der ADAC MX Youngster Cup ist mit 96 angemelde-
ten Teilnehmern die zahlenmafig starkste Klasse. Die Marken GasGas
und Fantic treten neu in der Serie an. Damit engagieren sich nun insge-
samt acht Motorradhersteller im ADAC MX Masters.

Unter den 68 eingeschriebenen Startern der ADAC MX Masters-Klasse
befinden sich viele potenzielle Titelkandidaten, allen voran der amtie-
rende Meister Jordi Tixier. Doch der Franzose erhalt starke Konkurrenz.
So rollt Rekordmeister Dennis Ullrich wieder an den Start, nachdem er
die ,,Short Season 2020“ verletzungsbedingt aussetzen musste. Mit
Tom Koch und Max Nagl zdhlen weitere deutsche Piloten zum engeren
Favoritenkreis um Laufsiege und die Meisterschaft. Die Neuzugange zur
Serie, Cyril Genot aus Belgien und Petar Petrov aus Bulgarien, werden
aus internationaler Sicht genauso ihr Bestes geben wie die etablierten
ADAC MX Masters Piloten Jérémy Delincé, Gert Krestinov, Nathan Ren-
kens und mehr. Auch Tanel Leok befindet sich in konkreten Gesprachen
tiber eine erneute Teilnahme an der Serie. Weitere Top Fahrer aus der
MXGP-Weltmeisterschaft haben bereits ihr Interesse an Gaststarts und
zum Teil einer gesamten Rennsaison verkiindet.

Im ADAC MX Youngster Cup tritt der amtierende Meister Maximilian
Spies zur Titelverteidigung an. Die Voraussetzungen haben sich fiir den
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ADAC Stiftung Sport-Fahrer jedoch enorm verdndert, er tritt nun auf ei-
nem 250-ccm-Zweitakt-Motorrad der Marke Fantic an. ,,Ich mdchte be-
weisen, dass ich auch in einer langen Rennsaison stark fiir den Titel
bin“, gibt sich Spies zuversichtlich. Eine starke internationale Konkur-
renz mit dem Belgier Liam Everts, Schwedens Teddy Jondell und dem
amtierenden ADAC MX Junior Cup 125 Meister Martin Venhoda verfolgt
das gleiche Ziel. Aus deutscher Sicht diirften neben Spies Noah Ludwig,
Marnique Appelt und Paul Bloy die besten Aussichten auf hervorragen-
de Platzierungen haben.

Den ADAC MX Junior Cup 125 nutzen viele junge Talente als Zwischenstu-
fe vom ADAC MX Junior Cup 85 in den ADAC MX Youngster Cup. So stei-
gen auf ihrem Weg an die Spitze in jedem Jahr viele Nachwuchsfahrer in
die Klasse auf. Von den 48 eingeschriebenen jungen Piloten, bei 70 Be-
werbern fiir die Startplatze, diirften sich aus deutscher Sicht Cato Ni-
ckel und Pius Bergmann fiir Top-Resultate empfehlen, aber auch der
ADAC Junior Cup 85-Meister Bradley Mesters sowie sein Vizemeister Ma-
ximilian Werner, die beide in die Klasse 3 aufgestiegen sind.

Im ADAC MX Junior Cup 85 sind nach 82 Anmeldungen ebenfalls 48 Pilo-
ten in die Meisterschaft eingeschrieben. Auf dem Papier empfiehlt sich
der Lette Markus Ozolins als einer der aussichtsreichsten Kandidaten
der Klasse. Auch Lotte van Drunen werden als schnellem Mddchen Po-
destplatzierungen zugetraut.

Mit dem Ende der Einschreibefrist haben Fahrer ab sofort die Moglich-
keit unter https://nennung.adac-motorsport.de/adac-mx-masters/ ihre
Nennung als Gaststarter zu einzelnen Laufen abzugeben.

Die vollstandigen Starterlisten sind unter https://www.adac-motor
sport.de/adac-mx-masters einzusehen. e Text u. Foto: ADAC Motorsport

Kalender 2021 (Anderungen vorbehalten): 8./9.5. Dreetz; 26./27.6.
Reutlingen, powered by MSC Aichwald; 3./4.7. Bielstein (ohne ADAC MX
Junior Cup 125); 17./18.7. Tensfeld (ohne ADAC MX Junior Cup 85);
14./15.8. Moggers/A; 4./5.9. Fiirstlich Drehna; 11./12.9. Gaildorf.



ADAC MX ACADEMY STARTET IN DIE NEUNTE SAISON

Schnupperkurse an sieben Standorten in ganz Deutschland ¢ KTM Elek-
tromotorrad erweist sich als perfektes Einstiegsfahrzeug e Letzte Start-
platze sind an einigen Standorten noch frei

Der Einstieg in den Motocrosssport war noch nie einfacher: In der ADAC
MX Academy werden in den Schnupperkursen fiir Kinder und Jugendli-
che im Alter von 6 bis 13 Jahren unter der Anleitung von erfahrenen und
lizenzierten Trainern seit dem vergangenem Jahr auch Elektro-Moto-
cross-Motorrader eingesetzt. Der Motorradhersteller KTM, seit der
Griindung der ADAC MX Academy im Jahr 2013 ein Partner der erfolgrei-
chen Nachwuchsforderung, stellt dafiir jedem der insgesamt sieben
Stiitzpunkte im gesamten Bundesgebiet fiinf Motorrader KTM SX-E 5 zur
Verfligung. Neben den Kinder-Elektromotorrdadern stellt KTM mit dem
Modell 65 SX der ADAC MX Academy insgesamt 70 Motorrdder zur Verfii-
gung.

Die sieben ADAC MX Academy-Stiitzpunkte im ganzen Bundesgebiet
sind mit jeweils fiinf KTM SX-E 5 und fiinf KTM 65 SX ausgestattet. Das
neue Kinder-Elektromotorrad SX-E 5 hat in der Trainingspraxis die Er-
wartungen mehr als ibertroffen. Das Feedback der Teilnehmer und Trai-
ner spricht fiir den Umstieg auf die modernen Elektro-Bikes: ,,Mit der
elektrischen KTM SX-E 5 lernen die Kinder noch schneller und einfacher
das Fahren. Dank der sechs auswédhlbaren Fahrmodi, von denen bei den
ADAC MX Academy Trainings nur die ersten beiden Stufen benutzt wer-
den, fallt das Anfahren allen Teilnehmern leichter. Der Elektromotor
setzt weicher ein als der Verbrenner, was den Teilnehmern viel Sicher-
heit vermittelt. Zudem kann man bei den leisen Triebwerken von aufien
sehr gut Anweisungen geben, die Kinder vermissen den Verbrenner-
Sound gar nicht“, berichtet Bernd Eckenbach, der als ehemaliger Moto-
cross-Profi nun als Chief Coach arbeitet und die Trainings an allen ADAC
MX Academy-Standorten betreut.

Ein weiterer Vorteil der Maschine ist, dass sie sehr schnell, mit nur vier
Schrauben, von einem Motorrad fiir die kleinsten Teilnehmer mit einem
Alter von 6 Jahren zu einer Maschine fiir die Grof3en umgeriistet werden
kann und so in der Ergonomie ,,mitwachst“. Bei Verwendung der ersten
beiden Fahrstufen reicht die Akkukapazitat fiir zwei volle ADAC MX Aca-
demy Trainingstage aus, ein Nachladen untertags ist nicht notwendig.
Ein Video der ADAC MX Academy zu den Erfahrungen mit der KTM SX-Esg
gibt es unter https://youtu.be/ilmeolrNkB8.

Neben dem Elektro-Bike kommt die bewahrte KTM 65 SX mit Verbren-
ner-Motor zum Einsatz. Insgesamt stehen in diesem Jahr rund 420 Plat-
ze fuir Schnupperkurse zur Verfiigung. Dabei wird den Kindern und Ju-
gendlichen die gesamte Schutzbekleidung, vom Helm bis zu den Stie-
feln, sowie das Academy-Motorrad zur Verfiigung gestellt. Fiir den opti-
malen Schutz der Nackenpartie stellt Ortema neue Nackenstiitzen. Da-
mit bei den Motorradern alles wie geschmiert lduft, stattet Motul die
ADAC MX Academy mit den nétigen Schmiermitteln aus.

Ab April finden jeweils mehrere Schnupperkurse an den sieben Stand-
orten mit insgesamt 420 Platzen statt. An den Standorten Fiirstenwalde

(Brandenburg), Tensfeld (Schleswig-Holstein), Teutschenthal (Sachsen-
Anhalt), Reutlingen (Baden-Wiirttemberg) und Waldkappel-Breitau (Hes-
sen) sind noch letzte Startplatze fiir die eintdgigen Kurse verfiigbar.
Kinder und Jugendlichen zwischen 6 und 13 Jahren, die noch keine Er-
fahrung auf einem Motorrad gesammelt haben, kdnnen sich dafiir on-
line unter adac.de/mx-academy bewerben. Die Kurse werden mit einem
bewdhrten Hygiene- und Infektionsschutzkonzept durchgefiihrt.

Die ADAC MX Academy hat sich seit ihrem Bestehen zu einer wichtigen
und nachhaltigen Institution fiir die Entwicklung des Motocrosssports
sowie fiir die Ausbildung und Professionalisierung der Trainertatigkeit
entwickelt. Seit 2013 wurden iber 100 Trainer professionell ausgebil-
det.

Viele ehemalige Teilnehmer der ADAC MX Academy haben sich ihren ort-
lichen Motocross-Vereinen angeschlossen, einige sind dariiber hinaus
mittlerweile im Motocrossport erfolgreich und starten siegreich beim
ADAC MX Bundesendlauf oder im Endurosport.

o Text u. Fotos: ADAC Motorsport

UPDATE MX-WM UND EM-HALENDER

Urspriinglich war ja der Start der diesjahrigen MX-WM fiir den 3. Aprilin
Oman (UAE) geplant. Aufgrund der Corona-Pandemie wurde dieser GP
gecancelt und soll nun 2022 stattfinden. Die MXGP von Italien, Portugal
und Deutschland wurden von April/Mai in den Oktober verlegt. Der Sai-
son-Opener findet nun am 23. Mai in Oss/NED statt.

Auch die zwei GP in Indonesien wurden verlegt. Die Runde in Borobudur
wird am 4. Juli und der GP in Bali am 11. Juli ausgetragen. In China gas-
tiert der WM-Zirkus nun nicht am 19. September, sondern am 7. Novem-
ber. Das Finale findet am 21. November in Argentinien statt.

Nachstehend die aktuellen Termine, wie immer ohne Gewdhr:

MX-WM: 23.5. Oss/NED (+ EMX250, EMX Open); 13.6. Orlyonok/RUS

(+ EMX250, EMX Open); 20.6. Kegums/LVA (+ EMX250, EMX Open);

4.7. Borobudur/IDN; 11.7. Bali/IDN; 25.7. Loket/CZE (+ Women, EMX85,
EMX65); 1.8. Lommel/BEL (+ Women, EMX250, EMX2T); 8.8. Uddevalla/
SWE (+ EMX250, EMX125); 22.8. litti-KimiRing/FIN (+ EMX250, EMX125);
29.8. Igora Drive/RUS (+ EMX250, EMX125); 12.9. Afyonkarahisar/TUR
(+ Women, EMX Open, EMX2T); 19.9. noch offen (+ EMX Open, EMX2T);
3.10. Teutschenthal/GER (+ EMX250, EMX125); 10.10. St. Jean d’Angély/
FRA (+ EMX250, EMX125); 17.10. Intu Xanadu-Arroyomolinos/ESP

(+ WMX, EMX125); 24.10. Agueda/POR (+ EMX250, EMX125); 31.10.
Italien/Ort noch offen (+ Women, EMX125); 7.11. China/Ort noch offen);
21.11. Neuquen/ARG.

Motocross der Nationen: 26.9. Italien/Ort noch offen.

FIM Junior 85cc/125cc Motocross-WM + FIM 65cc Junior Motocross
World Cup: 31.7.-1.8. Megalopolis/GRC.

Motocross of European Nations + Women’s Motocross of European Na-
tions: 18./19.9. Riola Sardo (Sardinien)/ITA.
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LACAPELLE MARIVAL AM 25. APRIL

Seit mehr als zehn Jahren treffen sich die Stars der MX-WM Mitte Marz

vor dem Saisonstart in Lacapelle Marival zu einem ersten Kraftemessen.

Aufgrund der Termindanderungen im MXGP-Kalender wurde die Veran-
staltung auf den 25. April verschoben. e Foto: Mediacross

Offene italienische Motocrossmeisterschaften - Riolo Sardo 28.2.2021

SAISONSTART AUF SARDINIEN

Ende Februar startete auf Sardinien die aus drei Veranstaltungen beste-
hende Internationale Italienische MX-Meisterschaft. Einige GP-Piloten
nutzten die Gelegenheit zur Saisonvorbereitung.

Die MX1-Klasse dominierte Jorge Prado (Foto), die MX2 Jago Geerts. Im
Superfinale, in dem die jeweils 20 besten MX1- und MX2-Piloten aufei-
nandertrafen, holte sich Jorge Prado den Holeshot und fiihrte bis Mitte
des Rennens das Feld vor Romain Febvre und Glenn Coldenhoff an. Als
Prados Bike schlapp machte, profitierte Febvre von der Situation und
machte den Sieg klar. Zweiter wurde Thomas Kjer Olsen vor Glenn Col-
denhoff. e Foto: KTM/S.Taglioni

Ergebnisse - MX1: 1. Jorge Prado, ESP, KTM; 2. Glenn Coldenhoff, NED, Yamaha; 3. Thomas Kjer
Olsen, DEN, Husqvarna; 4. Jeremy van Horebeek, BEL, Beta; 5. Alvin Ostlund, SWE, Yamaha;

6. Romain Febvre, FRA, Kawasaki; 7. Ivo Monticelli, ITA, Kawasaki; 8. Tom Koch, GER, KTM;

9. Morgan Lesiardo, ITA, Honda; 10. Samuele Bernardini, ITA, Honda.

Ferner: 17. Peter Vincent, GER, KTM.

MX2: 1. Jago Geerts, BEL, Yamaha; 2. Nicholas Lapucci, ITA, Fantic; 3. Tim Edberg, SWE, Yamaha;
4. Mattia Guadagnini, ITA, KTM; 5. Alberto Forato, ITA, GasGas; 8. Maximilian Spies, GER, Fan-
tic; 9. Tuani Federico, ITA, Husqvarna; 10. Emilio Scuteri, ITA, Honda.

Ferner: 12. Michael Sandner, AUT, KTM.

Superfinale: 1. Romain Febvre, FRA, Kawasaki; 2. Thomas Kjer Olsen, DEN, Husqvarna; 3. Glenn
Coldenhoff, NED, Yamaha; 4. Jeremy van Horebeek, BEL, Beta; 5. lvo Monticelli, ITA, Kawasaki;
6. Nicholas Lapucci, ITA, Fantic; 7. Alberto Forato, ITA, GasGas; 8. Jago Geerts, BEL, Yamaha;

9. Alessandro Lupino, ITA, KTM; 10. Alvin Ostlund, SWE, Yamaha.

Ferner: 11. Tom Koch, GER, KTM; 15. Maximilian Spies, GER, Fantic; 19. Michael Sandner, AUT,
KTM.

10 motocross enouro 421

FASIINATION SUPERMOTO -
SPITLENSPORT AUF ASPHALT-OFFROAD-STRECHEN

Die Planungen fiir die neue Saison der Internationalen Deutschen Su-
perMoto Meisterschaft sind abgeschlossen, die Vorbereitungen fiir den
Saisonstart laufen auf Hochtouren. Der ADAC Saarland sowie der ADAC
Hessen-Thiiringen haben als Promotor der SuperMoto-Serie bereits den
virtuellen Button gedriickt: Der neu designte, offizielle Web-Auftritt der
Internationalen Deutschen SuperMoto Meisterschaft geht online. Unter
supermotoidm.de sind alle Infos und News zur Serie, sowohl fiir die Pi-
loten als auch fiir die Fans dieser Sportart erhaltlich. Dort finden sich
Zuschauerinfos, wie beispielsweise die Vorstellung der Strecken, Vor-
und Nachberichte zu den einzelnen Veranstaltungen, Ergebnisse der
Rennen, Kontaktmdoglichkeiten und Teilnehmerinfos.

Uber die neue Internet-Plattform ist es moglich, sich iiber das Online-
Nennformular einzuschreiben. Die Online-Nennung fiir die Saison 2021
ist mit dem Start der neuen Website freigeschaltet, die Einschreibung
ist fiir folgende Klassen moglich: S1/ S2/S3 — DMSB-Klassen ® S4 Nord/
Siid — Amateurklassen/Clubsport e Junioren/Rookies/Youngster —
Nachwuchsklassen.

Samtliche Einschreibebedingungen und sportliche Voraussetzungen
kdnnen hier abgerufen werden. Wie schon im letzten Jahr ist es tiber
diesen Web-Auftritt — zusatzlich zu den Social Media Channels — mog-
lich, Fahrer und Zuschauer tiber Aktuelles im Sport zu informieren.

Diese Termine sollten sich die Fans schon mal dick im Kalender markie-
ren: 8./9.5. GroBenhain; 5./6.6. Schleizer Dreieck; 19./20.6. Wittgen-
born; 3./4.7. Schaafheim; 31.7./1.8. Mirecourt/FRA; 14./15.8. Harsewin-
kel; 28./29.8. Oschersleben; 11./12.9. St. Wendel.

Neu hinzugekommen ist die Veranstaltung in Mirecourt. Erstmals ist die
IDSM in Frankreich zu Gast. Der permanente Kart- und SuperMoto-Kurs
liegt zirka 5o km stidlich von Nancy.

Die Verantwortlichen der SuperMoto-Serie sind besonders stolz, dass
das Finale der IDSM im Saarland ausgetragen wird. Nach der Corona-be-
dingten Absage im letzten Jahr, liefert der ADAC Saarland fiir alle Fans die-
ses spektakuldren Sports somit eine kleine Entschddigung.

o Text u. Foto: ADAC Saarland



SUPERENDURO-WM KOMPART

Aufgrund der aktuell noch immer unsicheren Situation hat Serien-Pro-
moter ABC Communications mit dem ungarischen Veranstalter eine
kompakte Version der SuperEnduro-WM 2021 zusammengestellt.

Vom 1. bis 4. April 2021 werden in der Papp-Laszlo-Sportarena in Buda-
pest alle drei Runden zur WM ausgetragen, natiirlich unter Beriicksichti-
gung der geltenden Hygieneregeln.

Fiir den 1. April stehen je drei Finalldufe in der Prestige- und Juniorklasse
sowie zwei fiir den European Cup auf dem Plan. Im Anschluss wird der Ver-
anstalter die Strecke fiir den zweiten Lauf am Samstag, 3. April, umbauen.
Am 3. April tragen sodann erneut die Prestige- und Juniorfahrer je drei Fi-
nals aus. Im European Cup wird bereits der Meister gekiirt. Finaltag fiir die
Kategorien Prestige und Junioren ist dann der 4. April.

Alle Fans, die nicht live bei diesem Spektakel dabei sein kénnen, kénnen
die Rennen iiber EnduroTV (enduro-tv.com) gemiitlich zu Hause vor dem
Bildschirm miterleben. e Foto: good-shoot.com/Patrick Boisvert
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TERMINE FIM HARD ENDURO-WM

7.-9.5. Extreme XL Lagares/POR; 3.-6.6. Red Bull Erzbergrodeo/AUT;
10./11.7. Albestone Hard Enduro/ITA; 27.-31.7. Red Bull Romaniacs/
ROM; 13.-15.8. Red Bull TKO/USA; 11./12.9. HERO Challenge/POL;
1.-3.10. Hixpania Hard Enduro/ESP; 29./30.10. GetzenRodeo/GER.

ANDREA VERONA STARTET AUF GASGAS EC 250F

Urspriinglich hatte E1-Weltmeister Andrea Verona fiir 2021 beim italieni-

schen KTM-Team unterschrieben. Doch jetzt kam es konzernintern zum
Wechsel ins GasGas-Werksteam. Sein Teamkollege ist kein Geringerer

als Taddy Blazusiak, der sich auf die FIM-Hardenduro-WM konzentrieren

wird.

Der 21-jahrige Verona konnte 2017 den Youth-Cup, 2019 die Junioren-
WM und 2020 gleich den E1-Titel bei den ,,Grof3en“ holen. Dabei soll es
aber nicht bleiben. Fiir 2021 strebt er die Titelverteidigung und in der
GP-Klasse nach dem letztjdahrigen 3. Platz die WM-Krone an.

Andrea Verona: ,Es ist unglaublich, zum GasGas-Factory-Racing-Team
zu gehoren. Ich bin sehr stolz darauf. Mein Hauptziel fiir 2021 ist die
Titelverteidigung in der E1, aber zusatzlich Gold in der EnduroGP-Kate-
gorie zu holen, wdre natiirlich auch nicht schlecht. Ich muss bis zum
Start der Saison noch an einigen Kleinigkeiten arbeiten, bin aber guter
Dinge. Vor allem kann ich das erste Rennen kaum erwarten.*

e Foto: Futurezmedia
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GASGAS UNTERSTUTIT MICHAEL WALKNER IN DER
HM-HARDENDURO-WM

GasGas wird in der kommenden FIM Hardenduro-WM das dsterrei-
chische Endurotalent Michael Walkner unterstiitzen. Michael ist bereits
Teil der GasGas-Familie — er ist offizieller Testfahrer — und wird nun
auch als offiziell unterstiitzter Junior-Fahrer dem GasGas Factory Ra-
cing-Enduro-Team angehdren. Unterwegs wird er auf einer EC 300 2-Takt
sein. e Foto: GasGas

NOVEMBERPOKAL 2021 NUR EIN-TAGES-VERANSTALTUNG

Entgegen der bereits erfolgten Termin-Ankiindigung musste der MC
Woltersdorf e.V. im ADMV nun das DEM-Finale in Riidersdorf von der ur-
spriinglich angedachten Zwei-Tages-Fahrt auf eine Ein-Tages-Veranstal-
tung kiirzen.

Ausgetragen wird der Novemberpokal 2021 somit ausschliefilich am
Samstag, 6. November. Am Abend wird es zudem die grof3e Jahressiege-
rehrung geben.



Als Grund fiir diese Anderung nannte der Verein auf-
wandigere Genehmigungsverfahren, strengere Ver-
haltensrichtlinien und nicht zuletzt die Flachennut-
zung betreffend verschédrfte Regelungen. Diese be-
sagen unter anderem, dass nur noch an vier Tagen
eine Ausnahmegenehmigung fiir die Nutzung des
Areals rund um den Kesselsee, inklusive des Ter-
rains der beiden Sonderpriifungen erteilt wird. Da
der MC Woltersdorf, neben der DEM, auch Wett-
kdampfe im Bereich Auto-Trial und Klassik-Motorrad-
Trial sowie einen Club-Trainingstag ausrichtet, ist
das erlaubte Tageskontingent fiir Veranstaltungen
damit komplett ausgereizt. ,,Die Ordnungsbehérde
macht leider keinen Unterschied zwischen einem
Lauf zu einer Deutschen Meisterschaft oder einem
*Vereins-Tag’. Wir kommen nicht umhin, uns diesbe-
ziiglich unterzuordnen®, bedauert der Vereinsvorsit-
zende Harald Tager und erklart, ,,im Verein kommt
noch hinzu, den Gleichbehandlungsgrundsatz zu
beachten und fiir alle Disziplinen Betatigungsmog-
lichkeiten zu schaffen. Deshalb bitten wir um Ver-
standnis, dass der Wettbewerb ’Novemberpokal
2021’ in diesem Jahr nur als Ein-Tages-Veranstal-
tung durchgefiihrt werden kann.*

Zudem betont Harald Tager: ,,Der MC Woltersdorf ist
der zusténdigen Forstbehorde im Ubrigen sehr
dankbar, die in diesem Zusammenhang auf das
Brandenburger Waldgesetz verweist: ’Motorsport
im Wald ist nicht gestattet’. Trotzdem erteilt sie dem
Club an vier Tagen im Jahr eine Ausnahmegenehmi-
gung. Als Gegenleistung organisieren die Vereins-
mitglieder Aufraumaktionen im Wald zwischen Er-
kner, Riidersdorf und Woltersdorf.*

o Text u. Foto: Peter Teichmann/ADAC Enduro

PAUL ROSSBACH NEUER FAHRERSPRECHER

Als Derrick Gorner im Herbst 2019 seine erfolgreiche aktive Karriere beendete, legte er
zeitgleich das von ihm iiber Jahre mit viel Engagement ausgeiibte Amt des Fahrersprechers
nieder.

Die Benennung eines Nachfolgers
verschob sich aufgrund des liber-
aus turbulenten Saisonverlaufes
2020, sodass der Posten zwi-
schenzeitlich nur rein kommissa-
risch ausgefiillt wurde. Fiir die
kommende Saison herrscht hin-
gegen nun Klarheit. Denn jiingst
hat das DMSB-Prdsidium Paul
Rof3bach als neuen ,,Fahrervertre-
ter im FA Enduro“, so die offizielle
Bezeichnung, bestatigt.

,»Mit Paul RoBbach konnten wir einen sehr kompetenten, aufgeschlossenen jungen Mann
fiir dieses Amt gewinnen, der dem Endurosport schon iiber viele Jahre eng verbunden ist*,
zeigt man sich vonseiten des Fachausschusses Enduro iiber dessen Ernennung hocher-
freut. ,,Pauls Weg fiihrte iiber die IGE, den DMSB-Enduro-Cup hin zur Internationalen Deut-
schen Enduro Meisterschaft, in der er sich zu einer festen Grofe etablieren konnte. Durch
seine Teilnahmen an den Six-Days und der Enduro-Europameisterschaft kann er zudem auf
zahlreiche Erfahrungen in internationalen Wettbewerben zuriickgreifen. Alles in allem bes-
te Voraussetzungen fiir die Rolle des Fahrervertreters.“

Fiir Paul RoBbach selbst stand es auch aufler Frage, diese Funktion ibernehmen zu wollen.
»Der Fachausschuss Enduro ist Ende letzten Jahres auf mich zugekommen und hat gefragt,
ob ich mir vorstellen kdnnte, die Rolle des DEM-Fahrersprechers zu iibernehmen. Da muss-
te ich nicht lange tiberlegen und habe sofort zugesagt®, blickt der 27-Jahrige zuriick. ,,Per-
sonlich finde ich, dass es wirklich ein verantwortungsvolles Amt ist, das ich bestmaglich
ausfiillen mochte. Ich bin wirklich motiviert und habe Lust darauf, die Interessen der Fah-
rer zu vertreten, aber auch eigene Ideen einzubringen.*

o Text u. Foto: Peter Teichmann/ADAC Enduro
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Jett Lawrence * Foto:
hondaracingcorporation.com

ORLANDO |

Webb und Lawrence
1um Lwerten

Mit der siebten Runde zur Supercross-WM im Cam-
ping World Stadium in Orlando/Florida fand das ers-
te Open-Air-Rennen der Saison vor begrenzter Zu-
schauerzahl statt. Die Fans trotzten dem morgendli-
chen Regen, um zu erleben, wie Cooper Webb seinen
zweiten Saisonsieg in der 450-SX-Klasse vor Ken
Roczen feierte. Zach Osborne konnte sich einen hart
umkdmpften 3. Platz sichern. In der 250er-Ostkiis-
tenmeisterschaft gewann Jett Lawrence ebenfalls
zum zweiten Mal in dieser Saison.

450 ccm: Zach Osborne schnappte sich den Holeshot und
hielt die Fiihrung bis zu den Whoops. Dort unterlief ihm ein
Fehler. Justin Brayton, Ken Roczen und Cooper Webb nutz-
ten die Chance und zogen vorbei. Webb war Roczen dicht
auf den Fersen. In der vierten Runde gelang Webb ein spek-
takuldres Mandver, in dem er sowohl Brayton als auch
Roczen in einer einzigen Kurve {iberholte. Webb hielt die
Fiihrung bis Rennende vor Roczen, der zwischenzeitlich sei-
nen Teamkollegen Brayton iiberholen konnte.

Justin Barcia zog ebenfalls an Brayton vorbei und bei der
Reihenfolge Webb - Roczen - Barcia blieb es bis fiinf Minu-
ten vor Schluss. Barcia geriet ins Straucheln, konnte sich
aber auf dem Bike halten. Osborne nutzte die Gelegenheit
und iibernahm den 3. Platz, iibrigens in derselben Sektion,
in der er zuvor die Fiihrung verloren hatte — und hielt ihn
trotz des standigen Drucks von Barcia bis zum Ende.

Titelverteidiger Eli Tomac lag nach der ersten Runde auf
dem 11. Platz und konnte sich bis Rennende noch auf
Rang 5 vorarbeiten.

250 ccm Ost: Es war die Nacht des Jett Lawrence. Mit einem
Start-Ziel-Sieg im Finale holte er den zweiten Sieg der Sai-
son. lhm immer dicht auf den Fersen, aber nie dicht genug,
war Colt Nichols. Auf Rang 3 folgte Nichols’ Teamkollege
Christian Craig.

Christian Craig war in seinem Vorlauf in Fiihrung liegend
schwer gestiirzt und hatte sich dabei an der Hand verletzt.
Mit getapter Hand startete er im Last Chance Qualifier und
schaffte den Sprung ins Finale.

Die Ostkiistenmeisterschaft pausiert nun bis zum 24. April.
Dann werden in Salt Lake City die Weichen Richtung Titel
gestellt.

Supercross-WM - 7. Lauf - Orlando1/USA - 13.2.2021
Ergebnisse:

450 ccm: 1. Cooper Webb, KTM; 2. Ken Roczen, Honda; 3. Zach Osborne, Husqvar-
na; 4. )ustin Barcia, GasGas; 5. Eli Tomac, Kawasaki; 6. Aaron Plessinger, Yamaha;
7. Marvin Musquin, KTM; 8. Jason Anderson, Husqvarna; 9. Malcolm Stewart, Ya-
maha; 10. Adam Cianciarulo, Kawasaki.

250 ccm East: 1. Jett Lawrence, Honda; 2. Colt Nichols, Yamaha; 3. Christian Craig,
Yamabha; 4. Jo Shimoda, Kawasaki; 5. Mitchell Oldenburg, Honda; 6. Joshua Vari-
ze, KTM; 7. Kevin Moranz, KTM; 8. Joshua Osby, Honda; 9. Hunter Schlosser, Yama-
ha; 10. Logan Karnow, Kawasaki.

Stand (nach 7 von 8 Veranstaltungen): 1. Nichols, 166 Punkte; 2. Craig, 158;
3. Shimoda, 138; 4. Lawrence, 128; 5. Osby, 103; 6. Michael Mosiman, GasGas,
97; 7. Oldenburg, 91; 8. Varize, 81; 9. Thomas Do, KTM, 74; 10. Grant Harlan, Hon-
da, 71.
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ORLANDO 1

Wieder Webb,
Musquin Iweiter

Die Teamkollegen Cooper Webb und Marvin Musquin
belegten die ersten beiden Pldtze beim zweiten Ren-
nen in Orlando. Webb konnte damit Ken Roczens
Vorsprung auf die Hailfte reduzieren. Musquin holte
mit Platz 2 sein bisher bestes Resultat in dieser Sai-
son. Ebenfalls wieder eine Top Leistung konnte Jus-
tin Barcia abrufen. Er wurde Dritter vor Ken Roczen,
der erst zum zweiten Mal in dieser Saison das Po-
dest verpasste.

450 ccm: Wie schnell Webb ist, konnte er in Orlando erneut
unter Beweis stellen. Als Achter gestartet, benétigte er
neun Minuten, um in Fiihrung zu gehen. Zum letzten Mal
hatte Webb 2019, dem Jahr, in dem er Weltmeister wurde,
zwei Rennen in Folge gewonnen. Marvin Musquin profitierte
von einem Sturz des fithrenden Adam Cianciarulo und {iber-
nahm dessen 2. Platz. Musquin blieb in Schlagdistanz zu
Webb, dessen Fiihrung aber nie gefdahrdet war. WM-Leader
Ken Roczen lag nach schlechtem Start auf Platz 17. Mit einer
brillanten Aufholjagd gelang es ihm, auf Rang 4 vorzufahren
und damit Jason Anderson und Titelverteidiger Eli Tomac
auf die Pldtze zu verweisen.

250 ccm: Corona macht’s moglich. Erstmals fand das Auf-
taktrennen der Westkiisten-Jungs an der Ostkiiste statt.
Auftaktsieger wurde Justin Cooper.

Aufgrund eines Startcrashs musste der Finallauf neu gestar-
tet werden. Cooper iibernahm sofort die Fiihrung und gab
sie bis ins Ziel nicht mehr ab. Zweiter wurde Cameron
Mcadoo vor Garrett Marchbanks.

Seit Orlando2 ist ein weiterer deutscher Fahrer in den USA
am Start: Nique Thury verfehlte den Einzug ins Finale
knapp. Er belegte den 10. Platz im Heatrace. Mit dem

8. Rang im Last Chance Qualifier war sein Einsatz an diesem
Abend beendet. Trotzdem war er mit seinem Debiit im US-
Supercross mehr als zufrieden.

Nique Thury auf facebook: ,,Ja, ich bin enttduscht, nicht im
Finale gewesen zu sein, das ist aber dann auch das einzig
Negative vom ganzem Wochenende! Das letzte Rennen ist
mehr als 13 Monate her und direkt ein Rennen in einem an-
deren Land zu fahren, auf einem Bike, auf dem ich noch nie
Rennen gefahren bin, dazu noch ein vollgepacktes Feld mit
vielen Werksfahrern und Stars, die man sonst nur aus dem
TV kennt und komplett andere Strecken ... das ist schon ei-
ne Herausforderung.“

Supercross-WM - 8. Lauf - Orlando2/USA - 20.2.2021
Ergebnisse:

450 ccm: 1. Cooper Webb, KTM; 2. Marvin Musquin, KTM; 3. Justin Barcia, GasGas;
4. Ken Roczen, Honda; 5. Jason Anderson, Husqvarna; 6. Eli Tomac, Kawasaki;
7. Malcolm Stewart, Yamaha; 8. Zach Osborne, Husqvarna; 9. Aaron Plessinger,
Yamaha; 10. Justin Bogle, KTM.

250 ccm West: 1. Justin Cooper, Yamaha; 2. Cameron Mcadoo, Kawasaki; 3. Garrett
Marchbanks, Yamaha; 4. Jalek Swoll, Husqvarna; 5. Hunter Lawrence, Honda;
6. Seth Hammaker, Kawasaki; 7. Kyle Peters, Honda; 8. Chris Blose, GasGas;
9. Robbie Wageman, Yamaha; 10. Jace Owen, Yamaha.
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DAYTONA

Sieg fiir Tomac,
Roczens Yorsprung schrumpft

In Daytona meldete sich Titelverteidiger Eli Tomac
mit einem Sieg zuriick. Der zweitplatzierte Cooper
Webb liegt im Klassement nur noch 2 Punkte hinter
Leader Ken Roczen, der sich hinter Aaron Plessinger
mit Rang 4 begniigen musste.

450 ccm: Sein ganzes Konnen spielte SX-Weltmeister Eli
Tomac beim neunten Lauf der diesjdhrigen WM in Day-
tona aus. Er gewann auf der legendédren Strecke den
Start und gab die Fiihrung bis ins Ziel nicht mehr ab.
Sowohl Ken Roczen als auch Cooper Webb dominierten
ihre Vorldufe, hatten aber im Finale gegen den wie aus-
gewechselt fahrenden Tomac keine Chance.

Nach dem Start drangte Webb Roczen immer mehr nach
auf3en ab, sodass Roczen strauchelte und das Rennen
auf Rang 7 wieder aufnehmen musste. Bald hatte Ken
sich wieder an Webbs Fersen geheftet, kam aber nicht
an ihm vorbei. Aaron Plessinger, der hinter dem fiihren-
den Tomac lag, unterlief kurz vor Schluss ein Fehler,
den Webb ausnutzte und somit den 2. Platz belegte.
Trotzdem ein grof3er Erfolg fiir Plessinger, der in dieser
Saison erstmals auf dem Treppchen landete.

250 ccm: Cameron Mcadoo war der gro3e Gewinner
beim zweiten Lauf zur Westkiistenmeisterschaft. Den
Start gewann Styles Robertson. Mcadoo lag auf Rang 6,
kampfte sich kontinuierlich nach vorne und gewann.
Der Sieger von Orlando, Justin Cooper, befand sich nach
dem Start im Mittelfeld und wurde letztlich Vierter. Die
Treppchenpldtze 2 und 3 belegten Robertson und Pierce
Brown.

Dominique Thury belegte in der Qualifikation Rang 25
und durfte sich auf einen Start im Hauptprogramm freu-
en. Seinen Vorlauf beendete er als Zwdlfter und musste
in den Last Chance Heat, in dem er Zehnter wurde und
somit nicht im Finale stand.

Supercross-WM - 9. Lauf - Daytona/USA - 6.3.2021
Ergebnisse:

450 ccm: 1. Eli Tomac, Kawasaki; 2. Cooper Webb, KTM; 3. Aaron Plessinger,
Yamaha; 4. Ken Roczen, Honda; 5. Malcolm Stewart, Yamaha; 6. Justin Bar-
cia, GasGas; 7. Jason Anderson, Husqvarna; 8. Chase Sexton, Honda; 9. Jus-
tin Bogle, KTM; 10. Dean Wilson, Husqvarna.

Stand (nach 9 von 17 Veranstaltungen): 1. Roczen, 199 Punkte; 2. Webb, 197;
3. Tomac, 175; 4. Barcia, 153; 5. Stewart, 143; 6. Marvin Musquin, KTM, 135;
7. Plessinger, 134; 8. Zach Osborne, Husqvarna, 123; 9. Dylan Ferrandis, Ya-
maha, 121; 10. Adam Cianciarulo, Kawasaki, 120.

250 ccm West: 1. Cameron Mcadoo, Kawasaki; 2. Stilez Robertson, Husqvar-
na; 3. Pierce Brown, GasGas; 4. Justin Cooper, Yamaha; 5. Garrett March-
banks, Yamaha; 6. Hunter Lawrence, Honda; 7. Alex Martin, Yamaha; 8. Jalek
Swoll, Husqvarna; 9. Coty Schock, Honda; 10. Jordon Smith, Kawasaki.
Stand (nach 2 von g Veranstaltungen): 1. Mcadoo, 49 Punkte; 2. Cooper, 45;
3. Marchbanks, 39; 4. Lawrence, 35; 5. Swoll, 34; 6. Seth Hammaker, Kawa-
saki, 29; 7. Robertson, 28; 8. Schock, 25; 9. Chris Blose, GasGas, 23;
10. Brown, 21.
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HUSQVARNA TC 250

IWHTART
WAHE

Zweitakter sind nach wie vor sehr beliebt. Sie sind nicht nur
duBerst handlich, sondern auch meistens giinstiger in der An-
schaffung und Unterhaltung. Husqvarna entwickelt diese
Sparte zielgerichtet weiter und zeigt auch mit der aktuellen
TC 250 ein stattliches MX-Bike mit hochwertigen
Komponenten und ausgereifter Technik.

Auf insgesamt zwei verschiedenen Strecken haben wir uns
iiber mehrere Tage mit der Husqvarna TC 250 vergniigt, um
genau zu erfahren, was in ihr steckt.

® Fotos: Uwe Laurisch; Text: Marko Barthel

Strecke 1: Motorsportgeldande Floha, MC Floha e.V.
Strecke 2: Motorsportgelande Haselgrund,
Endurofreunde Haselgrund

Temperatur: 20 °C, sonnig

Boden Strecke 1: Hartboden/MX-Strecke, trocken
Boden Strecke 2: Mischboden, teilweise sandig/
MX-Strecke, griffig bis trocken
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TEST HUSQVARNA TC 250

TECHNISCHE DATEN

MOTOR
Getriebe
Starter
Hub
Bohrung
Kupplung

HUBRAUM
EMS
Bauart

5 Gdnge

Kickstarter

72 mm

66,4 mm
DDS-Mehrscheiben-
kupplung im Olbad,
Magura-Hydraulik
249 ccm

Kokusan
1-Zylinder,
2-Takt-Motor

FAHRWERK

Gewicht

(ohne Kraftstoff)
Tankinhalt (ca.)

@ Bremsscheibe vorne
@ Bremsscheibe hinten
Bremse vorne

Bremse hinten

Kette

Rahmen - Bauart

Federung vorne

96 kg

8l

260 mm

220 mm
Scheibenbremse
Scheibenbremse
5/8x1/4"
Doppelschleifen-
Zentralrohrrahmen
25CrMog4-Stahl
WP XACT-USD

@ 48 mm

Bodenfreiheit
Federung hinten

Sitzhohe
Steuerkopfwinkel
Federweg vorne
Federweg hinten

PREIS

375 mm
WP XACT-Federbein

mit Umlenkung
940 mm

63,9 °

300 mm

300 mm

9445 Euro

* Unverbindliche Preisempfehlungen
inklusive 19% MwSt., zzgl. Nebenkosten

Das neue Mid-Valve-Dimpfungssystem bietet eine

verbesserte Dimpfung und eine gleichmdpige
Federungsleistung der WP XACT-Gabeln

mit AER-Technologie
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Neue 10 mm kiirzere Gabel-Cartridges
und Auf3enrohre bieten eine bessere Steifigkeit
fiir verbesserten Fahrkomfort

Der WP XACT-Stofddmpfer verfiigt iiber neue
reibungsarme Verbindungsdichtungen fiir ein
verfeinertes Federungsverhalten und erweiterte
Ddmpfungseigenschaften



Die neue rollenbetdtigte Drosselklappenbau- Der neue Sitzbankbezug CNC-gefriste Gabelbriicken
gruppe bei Zweitaktmodellen bietet eine
gleichmdpigere Drosselklappenbewegung
und eine verbesserte Haltbarkeit

Ein hydraulisches Kupplungssystem von Magura Einstellbares Motormapping Innovatives zweiteiliges Verbund-Heckrahmen-

links und B;‘:":;_ZZ Z’ fg:,skseyrs't;; trieecr’t,ts sind am (optional erhiltlich) Design inklusive einfachem Zugang zum Luftfilter

WAS IST UNS AUFGEFALLEN?

Bei unserem Testmotorrad war ein Aluminium- Eines der wenigen Modelle von Husqvarna, Die Serienbereifung hort auf den Namen
Motorschutz montiert, der im offiziellen das noch mit Kickstarter ausgeriistet ist. Dunlop Geomax MX
Husqvarna-Zubehor erhdltlich ist Ein elektrischer Anlasser ist nicht vorhanden -
wire aber wiinschenswert

IM EINSATI

Es sind sommerliche Tempera-
turen und wir haben uns dies-
mal zwei verschiedene Strecken
herausgesucht, um die Eigen-
schaften der TC 250 besser zu
erfahren.

Erstmal sind wir auf unserer
Hausstrecke, dem Motorsport-
geldnde Floha, unterwegs und
fahren bei trockenen Hartboden
mit einigen rutschigen
Passagen.

Die zweite Strecke liegt in Thii-
ringen und wurde uns von den
Endurofreunden Haselgrund zur
Verfiigung gestellt. Die Strecke
besitzt mehr griffige Anteile,
grof3artige Spriinge sowie auch
einige tiefe Sandpassagen.
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ARMATUREN UND GEOMETRIE

Die Armaturen sind am Lenker soweit passend fiir die Testfahrt vormontiert und
bediirfen keiner weiteren Anpassung. Husqvarna setzt bei der Kupplungsarmatur
auf Magura, die keineswegs schlechter funktioniert als eine Brembo-Armatur.
Dafiir kommt die altbekannte Bremsarmatur von Brembo.

Beide Hebel kénnen nicht nur in der Hohe, sondern auch der Druckpunkt kann
beliebig liber eine Schraubeinstellung mit der Hand und ohne Werkzeug ange-
passt werden. Dies ist von Vorteil, um gefiihlvoller die Armaturen zu bedienen.
Fiir den Einsteiger empfehlen wir, den Druckpunkt so einzustellen, dass er ndaher
am Griff liegt und somit ein langerer ,,Weg* vorhanden ist. Damit reagiert die
Bremse nicht zu aggressiv und ldsst sich besser dosieren.

Etwas in der Hohe angepasst haben wir den Fubremshebel, der die hintere
Bremsarmatur von Brembo bedient. Die Hohe kann separat vom Druckpunkt
eingestellt werden. Wir haben die héhere Position gewdhlt, damit wir im Stehen
besser die FuBbremse bedienen kdnnen.

Dagegen haben wir keine Anderung am Schalthebel durchgefiihrt.
Er war passend positioniert.

Der FuBbremshebel
ist hoher positio-
niert und somit
konnen wir im
Stehen optimal
anbremsen.

Der gednderte Sitz-
bankbezug bietet ei-
nen guten Grip und
man bleibt beim
Herausbeschleuni-
gen durch die Kurve
dort sitzen wo man
mochte.

Kein Motorradstan-
der parat, dann
muss eben der
ndchste Dreckhiigel
herhalten.
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KONTROLLE UND FAHRBARKEIT

Die TC 250 bietet ein sehr gutes Handling. Daran ist zum einen das niedrige
Gewicht von gerade einmal 96 kg Leergewicht Schuld und zum anderen die
fast schon perfekte Abstimmung der einzelnen Komponenten. So tragt der
Chrommolybddn-Rahmen zu einem sehr guten Handling bei. Er wird nach
den fortschrittlichsten Geometrien gefertigt und bietet obendrein eine
Langs- und Torsionsfestigkeit. Damit spiirt man ein direktes Feedback und
wir kénnen sehr agil damit fahren.

Auf den Strecken ist bei jedem Untergrund eine gute bis sehr gute Kontrolle
garantiert. Schnelle Spurwechsel und prdzise Anpassungen bei der Linien-
wahl sind unproblematisch durchfiihrbar.

Die neueste WP-Fahrwerksgeneration kommt
bei diesem Modell zum Einsatz. Fiir 2021 wur-
den ein paar kleine Optimierungen vorge-
nommen. Diese Anderungen spiegeln sich in
einem besseren Komfort wider. Die 48-mm-
XACT-Telegabel vermittelt mehr Spurtreue am
Vorderrad, ohne schwammig zu wirken.

LEISTUNG UND TRAKTION

Hier erwdhnen méchte
ich den ebenfalls leicht
optimierten XACT-Stof3-
dampfer. Die Anderung
ist minimal spiirbar,
gegeniiber dem Vor-
gdnger und zeichnet
sich durch einen etwas
besseren Traktionsauf-
bau aus. Gerade bei
den vielen trockenen
Passagen, die wir auf
beiden Strecken ausrei-
chend zur Verfiigung
hatten, ist die Traktion
sehr wichtig.

Der Motor bietet viel
Leistung und Drehmo-
ment satt. Das bedeu-
tet, man braucht nicht
viel Drehzahl, um ziigig
vorwarts zu kommen.
Ein hoherer Gang und
ein bewusstes Drehen
am Gasgriff lassen eine
dynamische und gleich-
mafiige Fahrweise zu.
Wer aber denkt, er
muss wie wild am Gas
drehen, wird schnell
seine Grenzen spiiren
und deutlich an Fahrsi-
cherheit verlieren. Da-
her empfehle ich das
Motorrad auch keinem
Einsteiger, sondern
eher einem versierten
bzw. erfahrenen Fahrer.
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TEST HUSQVARNA TC 250

Keine Anderungen haben wir an der Vergaserab-
stimmung vorgenommen. Sicherlich gibt es hier
noch viel Spielraum in Sachen Fahrbarkeit zu opti-
mieren. Der Flachschiebervergaser des Typs Mikuni
TMX bietet eine solide Standard-Konfiguration. Er
iberfettet nicht und bietet iber das gesamte Dreh-
zahlband eine hohe Leistung.

Zusatzlich kann der optionale Mappingschalter
benutzt werden, um die Motocharakteristik zu an-
dern. Damit wird die 250-ccm-Maschine in Sachen
Leistungsentfaltung sanfter und bietet gerade bei
rutschigen Béden eine bessere Kontrolle. Wir ha-
ben zu 9o Prozent die sanfte Stufe verwendet und
wirklich nur auf sehr griffigen Streckenanteilen die
Standard-Mapping-Variante gewdhlt. Der Ziindkur-
venschalter ist im Husqvarna-Zubehor erhaltlich.

Positiv zeigt sich der Dunlop Geomax MX33 mit sei-
nem besonderen ,,Block im Block“-Design. Die Se-
rienbereifung zeigte durchweg eine gute Perfor-
mance und das nicht nur bei der Beschleunigung,
sondern auch beim Seitenhalten.



FAZIT

Eine Zweitaktwaffe der neuesten Generation. Wer Motocross und Mappingschalter sollte daher schon von Haus aus verbaut werden,
Zweitakter liebt, sollte die Husqvarna TC 250 einmal fahren. um mehr Spielraum in Sachen Leistungsentfaltung zu haben. Wer
weif3, vielleicht kommt die ndachste Generation dann auch mit Ein-
spritzung und sanfterer Leistungsentfaltung und ein leidiges An-
kicken ist Geschichte ;-)

Besonders hat uns die Handlichkeit und einfache Mandvrierfahig-
keit beeindruckt. Der Vergaser-Zweitaktmotor ist dagegen sehr leis-
tungsstark und sollte behutsam gefahren werden. Der optionale

UNSERE BEKLEIDUNG Lo Handiing NN N
= Fahwerk N . .

. s I==Traktion (mit optionalem Mappingschalter [l 1l I I
:le(rlne.uél;rrl;.llj)(:PAmdlwdual ~— Motor —
Brille;Husqvarnaoriginal E Bremsen Il Il Bl BE .

o Preis [ N N

Stiefel: Gaerne - SG 12
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COACHING MIT EXPERTE MATTHIAS RULKE

Innenrotation Schulter
Ubung 1 - einfach

30 bis 40 Sekunden / 2 Wiederholungen /
1x pro Woche

Wir stehen gerade auf dem Boden und bringen
den rechten Arm hinter den Riicken. Der rechte
Ellenbogen ist zu 9o Grad angewinkelt und die
Handoberseite beriihrt den Riicken.

nach hinten gezogen und eine grofiere Beweg-

lichkeit erreicht. AnschlieBend die Seiten
wechseln und die Ubung auch mit der linken
Schulterseite durchfiihren.

TEST ZUR UBERPRUFUNG OB DEFIZITE
VORHANDEN SIND

Als Zielsetzung sollten die Fingerspitzen von

der rechten bzw. linken Hand hinter dem Ru-

cken bis zum oberen Bereich vom linken bzw.
rechten Schulterblatt reichen.

Das Ziel ist nun, die rechte Schulter nach hin-
ten zu ziehen, um so eine groRere Beweglich-
keit der Schulter zu erreichen. AnschlieRend
die Seiten wechseln und die Ubung auch mit
der linken Schulterseite durchfiihren.

Innenrotation Schulter
Ubung 1 - anspruchsvoll

40 bis 50 Sekunden / 2 Wiederholungen /
1x pro Woche

Diejenigen, die mit der ersten Ubung kein Pro-
blem haben, kdnnen diese Variante wahlen.
Wir stehen gerade auf dem Boden und bringen
den rechten Arm hinter den Riicken. Der rechte
Ellenbogen ist zu 9o Grad angewinkelt und die
Handoberseite beriihrt den Riicken. Zusatzlich
nehmen wir die andere Hand, umgreifen das
rechte Handgelenk und ziehen den ganzen
Arm gleichmagig nach links und halten ihn
dort. Damit wird die rechte Schulter weiter
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Falls eure Hand nicht weiter als auf dem Bild
abgebildet nach oben kommt, dann liegen De-
fizite vor. Es wird empfohlen bei Einschrén-
kungen diese Ubung (Anfangs-Ubung 1 und
spater Ubung 2) zwei- bis dreimal pro Woche
durchzufiihren.

BE UNS WIRD REINER
ALLEIN GELASSEN!

Solltet ihr Fragen zu den

Um festzustellen, ob Probleme vorliegen,
stellt man sich auf den Boden und versucht
die Hande hinter dem Riicken zusammenzu-
fithren. Der sogenannte ,,Fleischerhaken“ ist
eine optimale Uberpriifung ob Einschrénkun-
gen vorliegen.

Ubungen haben oder euch

spezielle Beschwerden plagen,
konnt ihr uns natirlich auch
gerne direkt kontaktieren.

E-Mail: info@matthias-ruelke.de
Telefon: 0172 818 43 77
www.matthias-ruelke.de




Offroad-Fahrtechniken
von Gary Semics

Trainingshandbuch zum Erlernen von Motocross-
und Enduro-Fahrtechniken

Das Buch fiir jeden Offroad-Fahrer.

Der Trainer von Spitzenfahrern Gary Semics stellt wissen-
schaftlich fundierte und erfolgreiche Techniken vor. Der du-
Berst komplexe Vorgang des Offroadfahrens wird leicht ver-
standlich in einzelnen Schritten dargestellt und in Wort und
Bild erldutert. Diese Techniken garantieren sicheres, ermii-
dungsfreies und schnelles Fahren.

Preis: 17,95 Euro + 5,- Euro Versand innerhalb Deutschlands*
Ausland auf Anfrage

DIE HOHE SCHULE FUR

MOTOCROSS UND ENDURO

MCE-Fahrschule mit Marko Barthel

Wenn sich einer mit Fahrtechniken auskennt, ist das sicherlich
Motocross-Enduro-Testchef Marko Barthel. Seit der Beendigung
seiner erfolgreichen aktiven Karriere 2003 ist er als lizenzierter
Offroad-Trainer unterwegs. In seiner ,,Fahrschule“ gibt er wert-
volle Tipps nicht nur fiir Hobbyfahrer.

Preis: 4,90 Euro + 2,20 Euro Versand innerhalb Deutschlands*
Ausland auf Anfrage

*) Bei Bestellung

lI:eider Brt;schiiren Bestellu ngen u nter:
etragen die .

Versandkosten Ziegler Verlags OHG
5,- Euro innerhalb Deutschlands RﬁntgenstraBe 4

Ausland auf Anfrage

63755 Alzenau
Nicole Bauer, Tel. 06023 91782-86
E-Mail: abo@ziegler-verlag.de
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Reinigung und Ausbau

FAHRWERKTECHNIK MIT EXPERTE MIRKO KNORR

Bevor ein Service an der Telegabel durchge-
filhrt werden kann, sollte eine griindliche Rei-
nigung der kompletten Gabel erfolgen. Eine
saubere Telegabel ldsst sich einfacher ausbau-
en und vor allem verhindert man beim Demon-
tieren, dass Schmutz in die Gabel gelangt. Die
Reinigung erfolgt mit einem herkdmmlichen
Motorradreiniger zusammen mit einem Hoch-
druckreiniger oder kraftigen Wasserschlauch
und einer Biirste.

Nun kann der Ausbau erfolgen. Am besten
man stellt das Motorrad auf einen stabilen
Mittelstander, um das Vorderrad komplett zu
entlasten. Nun als erstes das Vorderrad he-
rausbauen und anschlieend den Bremssattel
demontieren. Jetzt die Gabelschoner entfer-
nen und die Schrauben an der Gabelbriicke
erst auf der einen Seite l6sen und den Gabel-
holm entfernen und anschlieffend auf der an-
deren Seite l6sen und auch dort den Gabel-
holm entfernt. Achtet darauf, dass beim Lésen
der Schrauben an der Gabelbriicke nicht
gleich die Gabel komplett durchrutsch. Also
am besten mit einer Hand zusétzlich den Holm
festhalten. Nach dem Ausbau beide Gabelsei-
ten auf Schmutzriickstande iiberpriifen und
gegebenenfalls nachreinigen.

Das alte Ol wird herausgekippt

Der Service

Beim eigentlichen Service werden beide Tele-
gabelseiten komplett in samtliche Einzelteile
zerlegt. Im Folgenden zeigen wir euch die Ar-
beitsschritte ...

Den unteren Gabelfuf in einen Schraubstock mit Aluminium-
klemmen einspannen und die untere Armatur mit einem
passenden Werkzeug lésen

Der Gabelholm wird leicht in einen Schraubstock mit
Aluminiumklemmen eingespannt, die obere Einstell-
armatur mit einem grofen Schraubenschliissel
gelost und komplett herausgeschraubt

Mit einem Spezialwerkzeug wird die Armatur von der
Feder geldst und vorsichtig entfernt. Hier gilt es,
vorsichtig zu sein, da die Feder Druck auf
die Armatur ausiibt

| her und das restliche Ol
ablaufen lassen

Nun das B

Die obere Armatur ist aus dem Gabelholm heraus-
geschraubt und muss nun von der Feder
getrennt werden
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Nun kann die Feder entfernt werden

Jetzt kann das Innenleben aus dem Gabelhol
entnommen werden




Nachdem sdmtliche Einzelteile sorgfiltig
aufgereiht sind, wird der Zustand iiberpriift

Restol aus der Kartusche entfernen

Die Gleitrohre werden auf eventuelle
Schdden iiberpriift und miissen

gegebenenfalls ausgetauscht werden i I | 2
Die Kartusche herausschrauben
und vom Stab entfernen
Gleitbuchsen werden auf Schiden
iiberpriift

Keine Fristen wahren, kein ldstiges Riindigen
WIR MACHEN EUCH DAS LESEN LEICHTER

Gleitringe, der Simmering sowie die

Staubkappe entfernt
Der komplette Dichtungssatz
wird ausgetauscht .
H alblah resa bO: 45,' € (zzgl. 5,- € Portokosten Ausland)
jah resabO: 75,' € (zzgl. 10,- € Portokosten Ausland)
Das jeweilige Abo lduft automatisch — ohne vor-
herige Kiindigung - aus. Eine Verldngerung erfolgt
Das komplette Innenleben wird gereinigt In umgekehrter Reihenfolge wird die Tele- nur bei Neuabschluss. Dazu gen Ugt ein Anruf unter
und gegebenenfalls die Druck- sowie gabel wieder montiert und frisches Gabelél lefon:
Zugstufeneinheit mit den einzelnen Shims mit der passenden Ol-Menge Telefon: 06023 91782 -86
ebenfalls demontiert (modellabhdngig) eingefiillt '
Hinweis: Wir empfehlen, den Service bei einem Fachmann durchfiihren zu las- DI[ vo RT[II.[ BI.[IB[N.
sen, da bei vielen Telegabeln Spezialwerkzeug zur Demontage notwendig ist. ° Lieferung erfolgt versandkostenfrei

AuBerdem erkennt ein Fachmann eventuelle Schaden besser und kann dement-

. e Liefergarantie — keine Ausgabe mehr verpassen
sprechend reagieren.

e Neueste Bike-Tests digital, gratis fiir Abonnenten
* Tipps & Tricks digital, gratis fiir Abonnenten
® Motocross Enduro digital uneingeschrankt nutzen

IHR HABT FRAGEN ZUR TECHNIK?

Meldet euch telefonisch oder per E-Mail unter:

Handy: 0152 59915531
E-Mail: info@blue-b-suspension.com

Bestellen konnt ihr die neuen Abo-Angebote
per E-Mail unter: abo.mce.online@gmail.com
oder auf unserer Website unter: www.mce-online.de




PRODUKT-TEST



(IPPITO UMLENRUNG

HEXIBEL
GELANDE

In Motocross Enduro 2/2021 haben wir die Firma
cippito industries und ihre Produkte vorgestellt.
Jetzt hatten wir die Moglichkeit, den cippito
Flexible Linkage Guard zu testen. Im folgenden
Beitrag wollen wir euch den einfachen Umbau
zeigen und natiirlich die Eigenschaften der
flexiblen Umlenkung erldutern.

o Fotos: Uwe Laurisch; Test: Marko Barthel

»Flexible Linkage Guard“ - Die Umlenkung mit ei-
nem Exzentersystem zur Realisierung der
Hohenverstellung am Heck in 3 Stufen.
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PRODUKT-TEST

/ N
DER EINBAU
AN /
/ AN Nun kdnnen wir den Bolzen ohne Problem herausnehmen. Dazu am besten das

Motorrad auf einen stabilen Mittelstdnder stellen und mit der Hand die Schwinge
leicht anheben. Somit wird der Druck auf die Umlenkung reduziert und beide
Bolzen kénnen einfach entnommen werden

/ N

Bei unserem Motorrad ist ein Motorschutz mit integriertem . J/
Umlenkschutz montiert. Diesen Schutz mussten wir vorher entfernen,
um die Umlenkung auszutauschen

Jetzt kann die Original-Umlenkung entfernt werden

7 N
AN /
Zuerst losen wir die Muttern von der Umlenkung, am besten mit einem Die Arretierungshiilsen mit einer Zange entfernen und das Lager auf
Ratschen- bzw. Ringschliissel Beschddigung und Schmutz iiberpriifen, gegebenenfalls austauschen
/ N
AN /
Auperdem haben wir die Halterung vom Fuf3bremshebel gelost und entfernt, Wenn das Lager soweit in Ordnung ist, empfiehlt es sich,
damit wir etwas mehr Platz fiir den Umbau haben etwas Lagerfett aufzutragen
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Jetzt wird die neue Hiilse eingesetzt und anschliefend die dazu gelieferten
Arretierungshiilsen draufgedriickt. Achtet hierbei genau auf die Ubereinstimmung
der Bohrungen, sonst kann der Bolzen nicht passend eingesetzt werden

Nun kénnen wir die cippito Umlenkung passend platzieren und den vorderen
Bolzen einsetzen. Auch hier wieder leicht die Schwinge anheben, somit kann
der Bolzen leichter montiert werden

Von der anderen Seite setzen wir nun den Exzenterbolzen so ein,
dass dieser auf der Std. (Standard)-Position steht

AN /

Wieder zuriick auf der anderen Seite schrauben wir noch die Mutter auf
und ziehen diese mit einem Drehmoment von 8o Nm fest
(Vorgaben von cippito Industries)

Ebenso muss der vordere Bolzen angezogen werden. Bei Husqvarna
wird ein Anzugdrehmoment von 6o Nm empfohlen

Zu guter Letzt montieren wir den Fubremshebel. Nicht verg
die Mutter mit einer Schraubensicherung einzukleben

Der Einbau ist problemlos beendet, aber bevor es aber los geht mit der ersten
Ausfahrt iiberpriifen wir iiber Einfedern des Stof3ddmpfers, ob die neue
Umlenkung irgendwo schleift und ohne Probleme arbeiten kann
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PRODUKT-TEST
DIE EINSTELLUNGEN

Die cippito Umlenkung bietet die Moglichkeit, das Heck um insgesamt
bis zu zirka 3 cm abzusenken. Dazu gibt es neben der ,,std“- (Standard)
am Exzenter noch die ,,middle“- (Mittel) sowie ,,low“-Einstellung (Nied-
rigvariante). Die Anderung der Einstellung kann einfach und auch an der
Strecke erfolgen. Man benétigt dafiir nur einen 18er-Ringschliissel so-
wie einen passenden Inbusschliissel.

Wir haben die einzelnen Stufen nachgemessen und folgende Werte festgestellit.
Ohne eine Beeintrichtigung iiber dem Durchhang zu erhalten, haben wir das Mo-
torrad auf einen Mittelstdnder gestellt, um somit das Hinterrad komplett zu ent-
lasten: ,,std“ Variante = 60 cm, ,,middle* Variante = 61,2 cm,

»low* Variante =63,0 cm

Fiir eine Anderung der Einstellung stellen wir das Motorrad auf den Seitenstinder
und halten es mit der linken Schulter unter dem Auspuffendschalldimpfer fest.
Nun kénnen wir mit dem Ringschliissel die Mutter vom Exzenter lsen und mit
dem Inbusschliissel den Exzenter auf die gewiinschte Position drehen.

Jetzt die Mutter wieder festziehen und fertig
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DIE FAHREIGENSCHAFTEN

AN /

In der ,,std“ Variante sind die Fahreigenschaf-
ten identisch zur Serienumlenkung. Nachdem
wir den Exzenter auf ,,middle“ eingestellt hat-
ten, lief sich das Motorrad ruhiger fahren.
Das Hinterrad besitzt mehr Spurtreue und
lasst weniger Kicks zu. Auch der Traktionsauf-
bau am Hinterrad ist spiirbar besser. Beide
Fiifle konnen wir leichter absetzen, besonders
im Hardenduro-Bereich.

/ N

AN /

Die ,,low“ Variante reduziert die Sitzhéhe, um
ganze 3 cm bei unserer Husqvarna FE 350

(Bj. 2020). Damit ist es besonders einfach, mit
beiden Fiif3en stabil auf dem Boden zu stehen.
Die Fahreigenschaften sind dagegen erniich-
ternd. Das Heck wirkt sehr trage und die ge-
samt Fahrdynamik ist zwischen Vorder- und
Hinterrad nicht ausgewogen. Das bekommt
man besonders bei schneller Fahrweise zu
spiiren. Dagegen ist die Fahrsicherheit, durch
ein sicheres Absetzen eines FuBes im an-
spruchsvollen Geldnde, z.B. iiber Hindernisse
deutlich einfacher. Der Traktionsaufbau ist
gleich dem bei der ,,middle“ Variante.

/ N

AN /

Das ,,Flexible Linkage Guard*“ bietet neben der
Umstellmaglichkeiten auch einen optimalen Schutz
der unteren Ddmpferaufnahme
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PRODUKT-TEST

DAS FALIT

Die flexible Umlenkung mit in-
tegriertem Exzenter von cippi-
to industries ist ein innovati-
ves hochwertiges Produkt. Es
erfiillt genau seinen Zweck und
der Clou ist, dass eine Anpas-
sung schnell und unkompli-
ziert durchgefiihrt werden
kann. Fiir mich war die
»middle* Variante von Vorteil
gegeniiber der Serienumlen-
kung. Mit dieser Einstellung ist
mehr Stabilitat am Hinterrad
vorhanden sowie der Trakti-
onsaufbau besser. Leichter ist
es auch im anspruchsvollen
Gelande, daich sicherer einen
FuB absetzen konnte, wenn es
mal tiber ein hohes Hindernis
ging. Die zusatzliche ,,low*
Variante ist fiir mich nicht rele-
vant, aber ich kénnte mir vor-
stellen, dass durch die Redu-
zierung der Sitzh6he viele Fah-
rer oder Fahrerinnen einen gro-
Ben Vorteil haben, um endlich
sicher mit dem Motorrad ste-
hen zu kénnen.
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50 % RABATT
AUF ALLE BUCHER

Traumtouren mit dem Motorrad

Harley-Davidsson
Die lebende Legende
39,90 €

Mythos Harley-Davidsson
Sportster. eee 24,90 €

Harley-Davidsson
Softaili.ceceecrcesenseisenseninnnns 24,90 €

Eisige Pisten und Schnee-
gestober.........ccu... 9,90 €

Das Harley-Davidson

Jahrhundert .........uueeeees
Reparaturanleitung 49,90 €
Honda XRV 750 Africa
W) oo 39,90 €
Motorradreisen zwischen
Urlaub und Expedition
Aufl. 2001 ............ 19,90 €
Reparaturanleitung

Kawasaki KLE 500 39,90 €

Ayrton Senna - Seine Siege

Abenteuertouren mit dem Sein Vermichtnis . 39,80 €

Motorrad .............. 24,90 €

1000x Formel1 ...... 19,99 €

Motorrad-Reisekarten
Toskana

SAMMLER-STUCK
Typenkompaf Bimota
Motorrdder seit 1973
99,90 €

Kymco Motorroller
14,90 €

The Harley-Davidson Motor Co.
Archiv-Kollektion......... 49,90 €

Reparaturanleitung Yamaha
XTZ 750 Super Ténéré

Alle Preise abzgl. 50 % Rabatt, zzgl. 5,00 € Porto- und Versandkosten innerhalb Deutschlands.
Ausland auf Anfrage Bestellungen bitte per E-Mail an: abo@ziegler-verlag.de

Ziegler Verlags OHG ¢ Rontgenstrafle 4 ® 63755 Alzenau ® Tel. 06023 9178286




HOLUMNE RICCARDA VAN WINGERDEN



SINNVOLL ODER EHER NICHT!
DIE PRIVATE UNFALLVERSICHERUNG

Hi zusammen,

ich hoffe euch geht’s gut und ihr konntet, so
wie ich, schon ein paar Sonnenstrahlen tan-
ken.

Der Friihling steht vor der Tiir und Freizeitakti-
vitdten werden allmdhlich nach draufSen verla-
gert und selbstverstdndlich offnen auch viele
Strecken ihre Tore. Fiir mich ein Anlass, mal
ein paar Worte iiber die private Unfallversiche-
rung zu verlieren. Meine Erfahrungen als Ver-
sicherungskauffrau im Aufendienst zeigen,
dass viele denken: Ich habe doch eine gesetz-
liche Unfallversicherung. Wo-

fiir brauche ich dann noch eine

private Unfallversicherung?

Grundsdtzlich gilt: Der gesetz-
liche Unfallschutz greift aus-
schlieBlich auf dem Weg zur
Arbeit, wihrend der Arbeit und
aufdem Heimweg. Der Abste-
cher zum Supermarkt um
schnell noch was zum Essen
einzukaufen ist NICHT versi-
chert. Anders bei der privaten
Unfallversicherung. Hier gilt
der Versicherungsschutz 24/7
an 365 Tagen im Jahr. Wenn wir
uns jetzt mal vor Augen halten,
dass wir mit einem 40-Stun-
den-Vollzeitjob inklusive Hin-
und Riickweg ungefdhr 9 Stun-
den tdglich verbringen und die
verbleibenden 15 Stunden un-
seres Tages mit Freizeitaktivitd-
ten verbringen, konnte man
sich tatsdchlich mal mit die-
sem Thema auseinanderset-
zen, oder? Nicht umsonst ha-
ben wir alle schon mal davon
gehort, dass die meisten Un-
fdlle in der Freizeit passieren.

Doch was ist eigentlich ein Un-

fall? Pauke. Was? Ein Unfall

liegt vor, wenn die versicherte

Person durch ein plotzlich von

aupen unfreiwillig auf den Kor-

per einwirkendes Ereignis eine Gesundheits-
schddigung erleidet. Das ist aber nicht alles.
Dariiber hinaus gibt es auch den erweiterten
Unfallbegriff: Als Unfall gilt auch, wenn sich
die versicherte Person durch eine erhohte
Kraftanstrengung ein Gelenk an Gliedmafen

oder der Wirbelsdule verrenkt. Muskeln, Seh-
nen, Bdnder oder Kapseln an Gliedmafen oder
der Wirbelsdule zerrt oder zerreifdt. Zum Bei-
spiel beim Bergen einer Enduro.

Doch warum erzdhle ich euch das alles? Ma-
chen wir uns nichts vor: Es ist nun mal Fakt,
dass wir als Motorradfahrer (gerade im Be-
reich des Motorsports) ein erhéhtes Unfallrisi-
ko haben. Doch hier gibt es einiges zu beach-
ten. Ihr solltet bei der Wahl eurer Unfallversi-
cherung darauf achten, dass eine lebenslan-
ge, monatliche Unfallrente eingeschlossen

wurde, denn diese leistet in den meisten Fdl-
len bereits ab einer Invaliditdt von 50 % (bei-
spielhaft: Bei einem Sturz wird eine eurer Hdn-
de voll funktionsunfdhig). Dieses Szenario
muss aber nicht zwangsldufig eine Berufsun-
fdhigkeit zur Folge haben. Eine verniinftige

#Ricci4la

Grundinvaliditdtssumme zur Kapitalabfindung
(ich weif, scheif3 Versicherungssprache :-D)
im Falle eines schwerwiegenden Unfalls ist un-
erldsslich. Diese kann individuell verwendet
werden, um Umbauten an Haus oder Wohnung
vorzunehmen, zur Erhaltung der Mobilitdit oder
aber auch fiir Therapien, erweiterte Behand-
lungsverfahren usw.

Vorsicht, Falle! Bei den aller-
meisten auf dem Markt angebo-
tenen Unfallversicherungen ist
der Motorsport ausgeschlossen,
wenn es um das Erzielen von
Hdchstgeschwindigkeit oder das
Fahren auf Zeit geht. Ja, es gibt
Versicherer, die das mitversi-
chern, allerdings zum Teil aus-
schliefen, sofern eine Lizenz
vorhanden ist, was dann wieder-
um gegen einen Beitragszu-
schlag versichert werden kann.
Viele Verbdnde inkludieren den
Unfallschutz beim Kauf einer Li-
zenz und werben damit. Ach-
tung! Die dort versicherten Sum-
men (ihr erinnert euch ;-)) und
Leistungen sind leider ver-
schwindend gering, stellen mei-
nes Erachtens nicht mal den
Grundschutz dar und sind alles
andere als auf die Lebenssituati-
on bedarfsgerecht angepasst.
Natiirlich gibt es einige weitere
Bestandeteile, die in der Beratung
mit dem Versicherungsfuzzi eu-
res Vertrauens definitiv bespro-
chen werden miissen, aber ich
wollte euch einfach mal grundle-
gend iiber die wichtigsten Punk-
te informieren.

Wenn euch das Thema interes-
siert, dann schreibt mir gerne
auch per Mail an:

ricci@riccigos.de

Bis dahin,

unfallfreie Fahrt und sportliche Griifie

Ricci
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HOLUMNE LENNY REIMER

RENNENTIUG

Hallo MCE-Leser,

leider kann ich euch nicht viel Neues berich-
ten, aufler dass ich dieses Jahr doch noch ein-
mal meine 65er an denn Start schieben werde,
falls ein Rennen stattfinden wird! Ich bin ein-
fach noch zu klein!

So lange noch Schnee da war, trainierte ich
natiirlich auch noch mit den Langldufern ein
wenig! Aber sobald der Schnee wieder ver-
schwunden ist, geht’s sofort wieder aufs Fahr-
rad! Ich wiirde auch sehr gerne mal wieder
Motorrad fahren, aber das diirfen wir ja leider
noch nicht! Na ja, wir hoffen mal das Beste,
dass alles wieder einmal normal wird. Das ers-
te Rennen sollte eigentlich am 17. April statt-
finden!

Ich hoffe, dass ich euch in der ndchsten Ko-
lumne wieder mehr berichten kann!

Bis dahin Euer Lenny#288
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Luca Fischeder und der MSC Dahlen
machen fortan gemeinsame Sache

Luca Fischeder hat beim MSC Dahlen e.V. im ADAC seine
neue sportliche Heimat gefunden. Und irgendwie liegt es
ja auch auf der Hand, denn der Geringswalder wohnt nur
etwa 40 Autominuten von der Heidestadt entfernt. ,,Ja,
,Rund um Dahlen’ ist definitiv mein Heimrennen, zu allen
anderen Enduro-Veranstaltungen muss ich wesentlich
weiter fahren*, lacht Luca. Dass der 22-Jdhrige nun fiir
den nordsdchsischen Motorsportclub an den Start gehen
wird, ist in erster Linie der Initiative von dessen stellver-
tretendem Vorsitzenden Tino Schénfelder-Ulbrich zu ver-
danken. Der Dahlener selbst ist grofier Enduro-Enthusiast
und in seinem Heimatverein stark engagiert. So ist er bei-
spielsweise seit vielen Jahren Hauptverantwortlicher und
treibende Kraft beim Prolog-Aufbau von ,,Rund um
Dahlen®.

»Luca ist ein Riesentalent und zdhlt, trotz seines jungen

Alters, bereits zu den besten Fahrern im deutschen Endu-

rosport. Es freut uns sehr, dass wir ihn fiir unseren Verein

gewinnen konnten und ihn nun auf seinem weiteren Kar-

riereweg begleiten und unterstiitzen diirfen®, freut sich Tino Schéonfelder-Ulbrich. Auch Luca Fischeder zeigt sich begeistert.
»Ich habe mich sehr gefreut, als Tino und der MSC Dahlen auf mich zukamen. Da musste ich auch nicht lang tiberlegen und
habe sofort zugesagt, fiir den Verein zukiinftig an den Start zu gehen. In Dahlen wird der Endurosport einfach grof3 geschrie-
ben und das ist schon auf3ergewdhnlich in der heutigen Zeit!“ Der MSC Dahlen bietet damit, gemeinsam in enger Kooperati-
on mit dem ADAC Sachsen, Luca Fischeder fortan beste Voraussetzungen und Unterstiitzung, um dessen sportlichen Ziele zu
erreichen.

DEM-Titel das grof3e Ziel!

Und davon hat der Sherco-Fahrer fiir dieses Jahr reichlich. ,,In der Int. Deutschen Enduro Meisterschaft strebe ich den Meis-
tertitel in meiner Klasse an und im Championat méchte ich auch nicht schlechter abschneiden als im Vorjahr — also Top Drei,
lautet seine deutliche Kampfansage an die Konkurrenz. Im Gegensatz zur letzten Saison riickt Luca in diesem Jahr in der Klas-
se E3 aus. ,,2019 war ich noch mit einer 125er unterwegs. Da war mir im Vorjahr der Schritt noch zu grof3, gleich auf die 300er
zu steigen, so dass ich zwischenzeitlich den 250er-Zweitakter gefahren bin. Jetzt fiihle ich mich fiir das grofSe Motorrad bereit.
Umstiegsschwierigkeiten hatte ich keine, da beide Bikes vom Handling und der Bauweise identisch sind — nur eben jetzt mit
noch mehr Leistung. “

Auch bei der EnduroGP-FIM-Weltmeisterschaft wird Luca Fischeder, nach einem Jahr Auszeit, wieder an den Start gehen. ,,Da-
rauf freue ich mich besonders. Die WM ist in meinen Augen die grof3artigste Serie, die es im Endurosport gibt“, strahlt Luca
voller Vorfreude iiber das ganze Gesicht, der dank seiner letztjdhrigen Top Leistungen in der DEM einen der raren und be-
gehrten Startpldtze als Support-Fahrer im Sherco-Werksteam ergattern konnte. ,,Das macht mich schon ein wenig stolz. Doch
worauf es jetzt ankommen wird, ist meine Leistung. Ich werde in der Junioren-Klasse 2 antreten und dort ist die Konkurrenz
schon extrem stark. Dennoch sollten, wenn alles optimal lduft, die Top Ten fiir mich maglich sein. Aber in erster Linie mochte
ich lernen, weiter Erfahrung sammeln und immer schneller werden!“

Luca Fischeder — zur Person

Der 22-Jdhrige stammt aus dem sdchsischen Geringswalde. Er zdhlt zu den Top Fahrern im deutschen Endurosport und star-
tet fiir das Team Sherco Academy Deutschland. Sein Wettkampfmotorrad ist eine SE 300 des franzdsisch-spanischen Motor-

radherstellers Sherco. Zu seinen bis dato grofiten Erfolgen zdhlen der Deutsche Enduro-Junioren-Titel und der 9. Platz in der
EnduroGP-Youth-Kategorie 2019 sowie der Deutsche Enduro-Vizetitel in der E2 und der 3. Platz in der klasseniibergreifenden
Championatswertung 202o.

MSC Dahlen e.V. im ADAC - kurz und knapp

Der Motorsportverein aus der nordsdchsischen Heidestadt hat eine lange Tradition und ist ebenso breit aufgestellt. Zu des-
sen Aktivitdten zdhlen das Ausrichten von Motorsportveranstaltungen im Bereich Endurosport, Motocross und Kfz-Veteranen-
Sport sowie die Unterhaltung des Strecken-Areals ,,Auf dem Burgberg*“ fiir Trainings- und Ubungsfahrten. Jéhrliches High-
light ist zweifellos die Geldndefahrt,,Rund um Dahlen*, die 2019 sogar als Auftakt-Lauf zur EnduroGP-Weltmeisterschaft
gldnzen konnte.

o Text u. Fotos: Peter Teichmann/MSC Dahlen



HOLUMNE MARCEL TEUCHER

Never ending Story
- Lockdown -
Wie geht es weiter?

Hey, liebe MCE Leser,

so langsam kann ich es auch nicht mehr horen ...
dennoch sollten wir Verstédndnis fiir die Manahmen
zeigen, die ergriffen werden. Ich persénlich wiirde
mirwiinschen, einfach etwas unbiirokratischer hin-
zuschauen und dabei Entscheidungen zu treffen, die
den Individualsport wieder erlauben. Die geschlos-
senen Strecken hier in Sachsen stofien immer mehr
auf Unverstdndnis.

Einkaufen und zum Fris6r gehen ist okay ... alleine
auf der Enduro- oder Crossstrecke seine Runden dre-
hen nicht? Da fragt so ziemlich jeder nach der Sinn-
haftigkeit und vor allem verliert man den Glauben an
die Fihigkeit so mancher unser Entscheidungstrdger.
Viele der Regeln sind nachvollziehbar, zweifellos
wichtig und auch richtig. Deswegen kann man den
Vereinen, die ALLE ein Hygienekonzept haben, um
den Sport an der frischen Luft auszuiiben, genauso
die Offnung erlauben, wie sich im Laden die Haare
schneiden zu lassen oder mit zig anderen an der Kas-
se im Supermarkt zu warten. Und wenn dazu eine
wochentliche Schnelltestung notwendig wdre, von
mir aus ... aber liebe Leute macht was. So geht es
nicht weiter und das wird auch zu keiner endgiiltigen
Losung fiihren.

Wie schon in der letzten Ausgabe erwdhnt, hatten wir
viel Schnee und traumhafte Bedingungen, um auf die
Langldufer zu gehen. Ich wollte diesen Winter auch
den Haken an die 50-km-Runde setzen. Zum ersten
Mal planten wir eine Lange Tour auf den Skatern und
knackten dabei die 50-km-Distanz mit knapp 1000
Hohenmetern. Eine sehr schone lange Trainingsein-
heit bei Kaiserwetter mit Sonnenbrand im Gesicht ;-D

Fiir uns war der Auftakt zur HESG in Reiserberg im
April geplant. Doch aktuell sieht es so aus, als ob
Veranstaltungen in Bayern bis Ende Mai verboten
bleiben. Der Verein vor Ort hat gliicklicherweise Aus-
weichtermine im Juni/Juli/August parat. Es kann
also, sobald es griines Licht gibt, wieder am Kabel
gedreht werden.

Bis dahin, bleibt dran und vor allem alle gesund.
#staysafe #stayontrack
#fullforceforward

Euer Marcel
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MCE-ABO-Angebot

® e e .o
Marko Barthel (MCE-Testchef und
Trainer bei EnduroPro):
Der CX-1 ist ein wirkliches Leichtge-
- wicht, mit einer einzigartigen Beliif-

tung und einer Top-Passform.
% .

High-Tech MX / Enduro-Helm
aus Carbon mit nur 950 Gramm

Figenschaften:

¢ Die Helmschale mit Multi-Layer-EPS-Innenschale sorgt sowohl bei High- als auch bei Low-Speed-Schlagen fiir maximale
Aufpralldampfung und bietet absolute Neck-Braces-Kompatibilitat.

e Das effektive Venturi-Beliiftungssystem sorgt fiir einen kiihlen Kopf, auch bei langen Renndistanzen.

e Dirt-Filter, Innenfutter, Wangenpolster und Beliiftungsgitter sind leicht herausnehmbar und waschbar. Das Hexagongitter
ist in vielen Farbvarianten lieferbar und eignet sich hervorragend zur individuellen Gestaltung des Helmes.

¢ Neben den sechs Standardgréfien sind auch zwei Sondergrofen bestellbar: XXS (52) fiir die jiingsten Offroader und die
Zwischengrofie ML (58-59)!

e Durch individuelle Anpassungsmoglichkeiten mit den optional erhéltlichen Pads wird bestmaglicher Sitz auf unter-
schiedlichen Kopfformen geboten.

[hr habt Fragen?

Falls ihr Fragen zum

MCE Helm-CX1

habt, dann sendet uns doch
einfach eine Mail an:
fragt.mce.online@gmail.com

Helmgrofien: 54 / 55-56 / 57-58 / 60 [ 61-62 [ 63-64
(* SondergroBe 52* und 58-59* auf Anfrage)

lieferbare Grier: MM Wm “:r



Nachrechnen erlaubt!

Kioskpreis 12 X je MCE-Rusgabe
§.50 Euro = 66 Furo

+ MCE Sonderedition Helm CXI
389,00 Euro

cestmtpreis = $ 3=
MCE-Aboangebot

Abo-Heftpreis 12 x je MCE-Ausgabe
nur 4,41 Euro = 53.- Furo

+ MCE Sonderedition Helm CXI
als Abopriimie nur = 241 - Euro

Dein Preis mit Abo = ]Qtlt 299 [llro

M Limited Editi

Weitere Infos und Bestellungen unter:
www.mce-online.de

Wenn die Ieiten auch gerade schwer sind,
sollte der Helm mit dem Restart wenigstens leicht sein™




WARENKORB

Krios Pro

F5 Koroyd F3 Carbon

RLIM EIN HELMSORTIMENT VOLLER INNOVATIONEN

2021 prdsentiert der US Premium Hersteller eine nahezu vollstandige
Helmpalette in der sich viele wegweisende Innovationen finden. Eine
auflerordentliche Erfolgsgeschichte, die, wenn man den Tatendrang der
Perfektionisten aus Idaho kennt, mit Sicherheit eine erfolgreiche Fort-
setzung findet.

KRIOS PRO, DIE BENCHMARK BEI ADVENTURE-HELMEN

Durch die Verwendung des zukunftsweisenden Werkstoffes Koroyd® in
der Helm-Innenschale erreicht KLIM eine nie dagewesene Schutzfunkti-
on. Die Koroyd®-Technologie kann bis zu 48 Prozent mehr Sto3energie
absorbieren als herkémmliches EPS und bietet bis dato unbekannten
Komfort durch nahezu uneingeschrankte Feuchtigkeits- und Warmeab-
leitung.

Zusatzlich gibt es eine fotochromatische Transitions®-Scheibe, die sich
blitzschnell an wechselnde Lichtverhdltnisse anpasst, ein erstklassiges
Komfort-Innenfutter, einen extrem praktischen FID-LOCK® Verschluss
und der Helm wird mit einer hochwertigen Helmtasche geliefert.

Dank der hervorragenden Stromungsakustik, einer ausgewogenen Ae-
rodynamik und dem mit wenigen Handgriffen entfernbaren Windschild
lenken weder stérende Gerdusche noch ein pendelnder Helm den Fah-
rer ab.

Farben: Rally Metallic Bronze, Rally Striking Orange, Mekka Kinetik
Blue, Arsenal Gray, Haptik White, Matte Black

GroB3en: SM bis 3XL

Preis: 700,- Euro.

F5 KOROYD, LEICHTER, KUHLER UND MAXIMALER SCHUTZ!

Mit der erstmaligen Integration der innovativen Koroyd® Technologie in

einem Offroad Helm setzt KLIM ein Ausrufezeichen in puncto Sicherheit.

Gleichzeitig sorgt Koroyd® fiir die bestmogliche Beliiftung, selbst im
Stand entweichen Feuchtigkeit und Warme ungehindert. Das integrierte
MIPS® System, ein frei beweglicher Layer zwischen Kopf und Helmin-
nenschale, reduziert bei einem Sturz die Rotationsbeschleunigung, die
grofite Gefahr fiir Gehirnverletzungen. Eine hochwertige Karbon-Aufien-
schale, der extrem bedienungsfreundliche FID-LOCK® Verschluss, ein
antibakterielles Komfortfutter, ein zweites Helmschild und ein GORE®
WINDSTOPPER Beanie fiir kalte Tage sind Standard, genauso wie die
hochwertige Helmtasche.

Farben: Ascent Striking Petrol, Ascent Vivid Blue, Ascent Monument
Gray, Ascent Asphalt

GroBen: SM bis 3XL

Preis: 770,- Euro

F3 CARBON: DAS LEICHTGEWICHT!

1050 Gramm in der Grofe Medium selbstverstdndlich inklusive ECE Zer-
tifizierung. Bei der aufwendigen Fertigung wird nach dem Einlegen der
Carbon-Matten alles iiberschiissige Harz von Hand ausgestrichen mit
dem Ziel, die Helmschale so homogen und so leicht als méglich zu ferti-
gen. 19 Luft-Ein- bzw. Ausldsse in Kombination mit einem in die Helmin-
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nenschale integriertem Luftleitsystem gewahrleisten beste Kiihlung in
nahezu jeder Situation. Dazu kommt eine dreilagige EPS-Innenschale,
ein extra grof3es Sichtfeld und ein FID-LOCK® Verschluss, der selbst mit
angezogenen Handschuhen einfach zu bedienen ist, ein feuchtigkeits-
absorbierendes, antimikrobielles Komfortfutter vervollstdndigt die Aus-
stattung.

Farben: Draft Electrik Gecko - Asphalt, Draft Vivid Blue, Draft White,
Ghost, Hi-Vis

GroBen: SM bis 3XL

Preis: 450,- Euro

Wie funktioniert Koroyd?

Unzahlige Co-Polymer-Rohre, die thermisch verschweif3t werden, erge-
ben ein wabenartiges Material. Diese Konstruktion kann geschnitten
und geformt werden und bieten eine hervorragende Stofabsorption so-
wie eine ausgezeichnete Kiithlung durch den nahezu uneingeschrankten
Luftstrom.

Bei einem Aufprall kommt es zundchst zu einer elastischen Verformung
der gesamten Wabe. Bei einem massiven Impact werden die Réhrchen
zusatzlich der Lange nach gestaucht und dadurch die Schutzwirkung
deutlich verstdrkt. koroyd.com

MIPS

Mit der aktuellen Generation der F5-KOROYD Helme setzt KLIM ein deut-
liches Zeichen in Richtung mehr Sicherheit! Neben der erstmaligen Ver-
wendung von Koroyd® in einem Motorradhelm kommt beim neuen
F5-KOROYD zusdtzlich auch MIPS® zum Einsatz. Die MIPS® Technology
ist ein frei beweglicher Layer, platziert zwischen Kopf und Helminnen-
schale, der entwickelt wurde, um die gefdhrliche Rotationsbeschleuni-
gung zu reduzieren, eine besondere Gefahr fiir Gehirnverletzungen.
mipsprotection.com

TRANSITIONS®

Ein groBBes, weites Sichtfeld und eine optisch korrekte, verzerrungsfreie
Sicht nach vorne sind essenziell. KLIM Adventure- und Touring-Helme
bieten beides in Kombination mit einer selbstténenden Transitions®
Sichtscheibe. Sie passt die Lichtdurchldssigkeit an wechselnde Licht-
verhdltnisse an, so habt ihr tagsiiber, nachts und zu jeder Zeit optimale
Sicht. www.transitions.com

FID-LOCK®

Die patentierte FIDLOCK® Verschluss-Technologie bietet zahlreiche Vor-
teile: Sie ermdéglicht ein nahezu selbsttdtiges SchlieBen und benutzer-
freundliches Offnen der Verschliisse mit nur einer Hand — selbst mit
Handschuhen. Dabei sind die Verschliisse hochst zuverldssig, robust
und sicher. Méglich wird dies durch den Einsatz verschiebbarer Neo-
dym-Magnete kombiniert mit einer stabilen mechanischen Rastung.
www.fidlock.com/

www.klim.com



TOUR JACKE TRAVELLER-ST -DIE VARIANTENREICHE

Die Tour Jacke Traveller-ST von iXS bietet die Vielseitigkeit und Eigen-
schaften, die fiir die ndchste Abenteuertour ins Unbekannte gefordert
werden. Ist eine Mehrtagestour bei jedem Wetter geplant, ist die 3-in-1
Textiljacke zweifellos die richtige Wahl. Die Jacke vereint eine Fiille von
Funktionen und Qualitdten, dank denen sie zum wahren Alleskonner
mutiert.

»Ich bin momentan nicht erreichbar ...“ Meine automatische Abwesen-
heitsnotiz ist aufgeschaltet — hurra, jetzt kann’s losgehen! Egal welches
Wetter herrscht, ob Regen oder Sonnenschein — jede Tour hat ihren
ganz besonderen Reiz. Auf Wiedersehen Alltag, endlich wieder mit dem
Motorrad unterwegs! Bereit fiir die grof3e Tour und rundum perfekt aus-
geriistet steht neuen Abenteuern nichts im Wege. Mit der Tour Jacke Tra-
veller-ST bist du sicher passend angezogen, sie bringt dir jederzeit ein
sicheres Fahrgefiihl auf dem Motorrad. Das ist ein ganz entscheidender
Faktor fiir eine gelungene Reise.

Die Tour Jacke Traveller-ST von iXS zeichnet sich durch robuste
Hightech-Materialien aus, die auf Herz und Nieren getestet wurden. Das
Tactel® AuRenmaterial ist strapazierfa-
hig und dennoch weich, leicht und at-
mungsaktiv. Des Weiteren ist
Tactel® schnell trocknend
und besitzt eine hohe
Festigkeit. Die expo-
nierten Kdrperstellen
sind zusatzlich mit
hoch abriebfes-
tem Hitena-Ma-
terial aufge-
doppelt. Die
vielen positi-
ven Eigen-
schaften des
ausgekliigelten
Materialmixes du-
Bern sich in Form ei-
nes {iberaus angeneh-
men Traggefiihls, kom-
biniert mit wirksamer
Funktionalitdat und umfas-
sender Sicherheit. Zur hohen Sicherheit tragen auch der integrierte Rii-
cken- sowie Schulterschutz und Ellbogenprotektoren bei. Sie sind alle
nach Level 2 gepriift, dem hochstmoglichen Level gemaf3 aktuellen CE-
Verordnungen.

Die eingesetzte solto-TEX® Klimamembran lasst Kérperfeuchtigkeit effi-
zient nach auflen verdampfen, aber kein Regenwasser an die Haut kom-
men. Vor allem bei sommerlichen Temperaturen ein gro3es Plus: Mit
wenigen Handgriffen kann die solto-TEX® Membran herausgenommen
werden. Damit steht einer wirkungsvollen Frischluftzufuhr nichts im We-
ge. Die beiden groen Ventilationsfenster im Brustbereich und zwei
weitere Ventilationsoffnungen am Riicken verhelfen dir zu voller Variabi-
litat bei der Beliiftung. Das warmende Thermofutter ldsst sich bei Be-
darf mit Leichtigkeit herausnehmen. Wenn das Wetter garstig wird, halt
der aufsetzbare Sturmkragen Hals und Nacken warm und trocken und
verhindert das Eindringen von Wasser.

Der iiberaus hohe Tragkomfort ist neben dem angenehmen Auenmate-
rial und einem atmungsaktiven Netzfutter einer raffinierten Schnittfiih-
rung zu verdanken. Uber diverse Weitenversteller an Armen, Taille und
Saum lasst sich die Jacke exakt an die personlichen Masse anpassen.
Fiinf Aufien- und vier Innentaschen bieten viel Platz zum sicheren Ver-
stauen von wichtigen Reiseutensilien. Mittels rund umlaufenden Reif3-
verschluss ldsst sich die Jacke sicher mit einer passenden iXS Hose ver-

binden. Besonders
anerbieten wiirde
sich die Tour Hose
Shape-ST. Sie ist
in Material,
Funktion und

Style perfekt

auf die Tour Ja-

cke Traveller-ST
abgestimmt.

Die Jacke wird in drei

unterschiedlichen Farbva-

rianten hergestellt. Neben

klassischem Schwarz

steht eine Variante in

schwarz-weif3 und eine

weitere Version in dunklen und hellen Grautonen zur Auswahl. Mit
Grofen ab S bis 5XL kann ein weites Grofenspektrum abgedeckt
werden. Bei der Hose stehen auBerdem Lang- und Kurzgréfien zur
Verfligung.

TECHNISCHE DETAILS

UVP: EU: 299,95; Schweiz: CHF 349,-

Farben: Schwarz (003), Schwarz-Weif} (031), Hellgrau-Grau-
Schwarz (993)

Grof3en: S bis XL

Artikel Nr.: X51051

PRODUKTMERKMALE
3-in-1 Textiljacke aus Tactel® mit groBBen Ventilationsfenstern im
Brustbereich
¢ Austrennbare solto-TEX® Membran (X58512-LIN)
e Austrennbares Thermofutter
e Atmungsaktives Netzfutter mit Wassersperre
fiir optimales Kérperklima
o Abtrennbarer Sturmkragen (in Meshbeutel mitgeliefert)
e Materialaufdoppelungen aus Hitena
im Schulter- und Ellbogenbereich
* Weitenverstellung am Oberarm, Ellbogen und am Armelbund
o Weitenverstellung in der Taille mit Klett
e Weitenverstellung am Jackensaum mit elastischem Kordelzug
e 5 Auflentaschen
¢ Innentaschen im fixen Netzfutter und 2 Napoleontaschen
* 2-Wege Reifverschluss am Armelbund
fiir eine effiziente Beliiftung
¢ 2 grofBe Ventilationsfenster im Brustbereich und
¢ 2 Ventilationsoffnungen im Riicken
¢ Reflektierende Transferdrucke
e Rundumlaufender Verbindungsreifiverschluss
e Hohenverstellbare Ellbogenprotektoren
e Jacke Bauart gepriift nach FprEN17092-3:2019 (AA)
e Schulter- und Ellbogenprotektoren impacTec TP-02,
Bauart gepriift nach EN 1621-1:2012, Level 2
e Riickenprotektor impacTec TP-06,
Bauart gepriift nach EN 1621-2:2014, Level 2

MATERIAL

Obermaterial: 100 % Polyamid

Futter: 100 % Polyester

Membrantrager: 100 % Polyester

Thermofutter: 100 % Polyester

solto-TEX® Membran 100 % Polyurethan laminiert
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RMA - GRO GLOBAL RACING OIL

GRO GLOBAL RACING OIL produziert seit iber 100 Jah-
ren in Spanien Schmiermittel. Die Produkte werden
seit dem Jahr 2000 unter dem Namen GRO vertrieben

und sind aktuell im RMA-Offroadshop erhiltlich.

Eines der angebotenen Ole ist das GRO 2-
Taktol Global Synt 10. Das neuentwi-

ckelte hochwertige synthetische
2-Takt-Motorendél ist fiir Selbst- und
Getrenntschmierung geeignet. Es
verbrennt riickstandsfrei. Somit
gibt es kein Verdlen der Ziindkerze
und zusdtzlich entwickelt es eine
geringe Rauchentwicklung. Zudem
bietet es einen sehr stabilen
Schmierfilm und reduziert damit
die innere Reibung. Das GRO 2-
Taktdl Global Synt 10 eignet sich
auch hervorragend fiir Trialbikes.
Durch einen roten Zusatzstoff im Ol
erhélt der Kraftstoff nach dem Mi-
schen eine Rotfarbung, somit ist es
leichter ersichtlich, ob sich schon
Olim Kraftstoff befindet.

Preis: 14,50 Euro pro Liter
Spezifikation: JASO FD, API TC+, L-EGD

www.rma-offroadshop.de

YORSTELLUNG

Auf 1 Rddern grol werden: Mit dem neuen
elektrischen Laufrad KTM Factory Replica Stacyc

Diese elektrisch angetriebenen Laufrader bieten mit ihrem breiten An-
wendungsbereich und ihrer Vielseitigkeit die perfekte Einstiegsplatt-
form fiir die allerkleinsten der zukiinftigen Biker. Mit den neuen elektri-
schen Laufradern KTM FACTORY REPLICA STACYC 12eDRIVE und
16eDRIVE konnen Kids den Nervenkitzel der Geschwindigkeit auf einem
Motorfahrzeug sowie jenes unverfélschte Fahrgefiihl erleben, das nur
ein Motorrad bieten kann.
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So konnen zukiinftige Motorradfahrer von klein auf das Zusammenspiel
von Lenker, Rddern, Drehmoment und Gleichgewicht lernen. Im Look ih-
rer Helden von Red Bull KTM Factory Racing tasten sie sich an das Fah-
ren auf der Rennstrecke mit einer KTM SX-E 5 heran; einem innovativen
elektrischen Motocrosser, der mit dem Kind ,,mitwdchst*.

Das KTM FACTORY REPLICA STACYC 12eDRIVE ist das ideale Starter-Bike
fuir Kleinkinder im Alter zwischen 3 und 5 Jahren. Dank seiner 12-Zoll-
Rader, Luftreifen und niedriger Sitzhdhe von 33 cm, ermoglicht es sei-
nem Fahrer, mit den FiiBen anzuschieben, bevor er zum dreistufigen,
elektrisch unterstiitzten Modus aufsteigt. Das Laufrad wiegt weniger als
acht Kilogramm, besitzt einen Aluminium-Rahmen und eine Gabel im
BMX-Stil.

Das KTM FACTORY REPLICA STACYC 16eDRIVE ist die perfekte Wahl fiir
Kinder, die schon etwas groier sind, bereits iiber mehr ,,Fahrerfahrung*
verfiigen und etwa 4 bis 8 Jahre alt sind oder eine Schrittlange zwischen
45 und 61 cm haben. Dieses Bike kommt mit einem High-Output-Motor
daher, der etwas mehr Kraft hat als sein kleinerer Bruder. Mit seinen
16-Zoll-Radern besitzt es auBerdem eine héhere Sitzhdhe von 43 cm.

Beide Modelle bieten Schnellaufladung und zwischen 30 und 60 Minu-
ten Fahrzeit fiir jede Menge Spaf3 und erlauben den Kids, ihre Koordina-
tion viele Stunden lang zu trainieren sowie viel Zeit an der frischen Luft
zu verbringen. Leicht, transportabel, robust, intuitiv und im ,,Racing-
Style“ gehalten: Sowohl das KTM FACTORY STACYC 12eDRIVE als auch
das KTM FACTORY STACYC 16eDRIVE dienen als Trainingsfahrzeug fiir
die vielfdltigen Moglichkeiten und das Renn-Potenzial der KTM SX-E 5.

MODELL-HIGHLIGHTS

® Robuster, leichter Aluminium-Rahmen -» fiir Kinder leicht aufzuheben
und zu bedienen

 Drei progressive Leistungsstufen -> erste Erfahrungen
mit einem Motorfahrzeug

e Sichere, thermisch geschiitzte 20-V-Batterie -> 30 bis 60 Min. Laufzeit
und 45 bis 60 Min. Ladezeit

e Sitzhohen von 33 und 43 cm -> Altersgruppe von 3 bis 8 Jahren

e Stahlgabel im BMX-Stil, Kette und Freilauf im BMX-Stil

e Multifunktionaler Gasdrehgriff mit Anzeige des Fahrmodus
und des Batterieladezustands

® Race-Replica-Optik mit konifizierten Fufirasten und Ergonomie

Joachim Sauer, KTM Product Manager Offroad: ,,Wir sind sehr stolz auf
die Vielseitigkeit des gesamten KTM-Offroad-Angebots und mit den KTM
FACTORY REPLICA STACYC DRIVEs haben wir jetzt eine ideale Einstiegs-
plattform. Es handelt sich hier nicht nur um ein cooles und unterhaltsa-
mes Produkt, sondern auch eines, das die typische READY TO RACE-DNS
von KTM transportiert. Vor allem zeigen die beiden Modelle wunderbar,
wie wir E-Mobility wirkungsvoll einsetzen kénnen. Zukiinftige Genera-
tionen von Fahrern werden auf den KTM FACTORY REPLICA STACYC
DRIVEs ihre ersten Schritte auf ihrem Weg zum Motorradfahrer ma-
chen.“

Die elektrischen Laufrader KTM FACTORY REPLICA STACYC 12eDRIVE und
16eDRIVE sind bei den autorisierten KTM-Handlern zu haben.

KTM.com



KTM 1290 Super Adventure R:
Endloses Tourenfahren - selbst dann, wennn der Asphalt endet

Die neueste Version der KTM Adventure-Modelle der Hubraumklasse iiber 1000 ccm - die KTM
1290 Super Adventure R — wurde entwickelt, um anspruchsvolles und herausforderndes Terrain zu
bezwingen und ihre Fahrer an wirklich jeden Ort der Welt zu bringen.

Die KTM 1290 Super Adventure R der Generation 2021 ist bereit, ihren Reifenabdruck an den entle-
gensten Orten zu hinterlassen und wurde von Grund auf mit vielen innovativen Upgrades neu ge-
staltet.

Wendigkeit in jedem Terrain

Bei der Entwicklung der vollig neuen 2021er-Version, der KTM 1290 Super Adventure R konzen-
trierten sich die Ingenieure darauf, selbst in hartestem Terrain ein einfaches und intuitives Fahr-
verhalten zu garantieren. Das vollig neue Bodywork bietet eine hervorragende Ergonomie und
stellt sicher, dass der Kraftstoff im Tank so niedrig wie moglich sitzt, um die Wendigkeit zu erho-
hen und den Massenschwerpunkt fiir ein besseres Feedback in allen Situationen zu senken.

Kurven durchféhrt der Fahrer der KTM 1290 Super Adventure R jetzt noch dynamischer: Das ma-
chen der um 15 mm zuriickverlegte Steuerkopf, die Verlagerung des vorderen Teils des Motors und
eine etwas langere Fachwerk-Schwinge fiir mehr Feedback beim Beschleunigen moglich. Die KTM-
Ingenieure haben jeden Zentimeter des Bodyworks analysiert und zurechtgestutzt, um die optima-
le Starke und eine perfekte Verbindung zwischen Fahrer und Motorrad zu erzielen.

Ein neuer, dreiteiliger Kraftstofftank mit einem Fassungsvermoégen von 23 Litern verbessert das
Feedback und das Gleichgewicht dank seiner niedrigen Position weiter. Genau wie das Fahrwerk
wurde auch der Heckrahmen neu gestaltet und der halt nun eine sportliche, gestufte Sitzbank mit
einer Sitzhdhe von 880 mm, in schlanken Dimensionen und einem praktischen Staufach darunter.

Die iiberarbeitete WP-Federung der Generation 2021 tragt weiter zum verbesserten Handling bei.
Mit dem Besten, was die WP XPLOR-Technologie zu bieten hat, stellt die KTM 1290 Su-

per Adventure R eine direkte Verbindung zum Offroad-Rennsport her. Die voll ein-

stellbare 48-mm-Gabel mit beeindruckendem 220 mm Federweg bietet eine geteilte
Dampfungsfunktion und kann durch Drehen der entsprechenden Einstellrader

schnell angepasst werden. Das Federbein vom Typ WP PDS bietet den gleichen

Federweg. Getestet und optimiert wurde das System in der kalifornischen Wiiste

sowie vielen verschiedenen Landschaften quer durch Europa.

Performance-orientierte Technologie

Die KTM 1290 Super Adventure R des Modelljahres 2021 wurde mit den neuesten
Elektronik-Paketen ausgestattet und setzt erfolgreiche Partnerschaften mit Pionieren
wie Bosch konsequent fort. Ein neuer 6-D-Sensor filtert Informationen zu Neigung, Po-
sition und Verhalten des Bikes. Diese Daten beeinflussen das Eingreifen der Motorrad-
Traktionskontrolle, der Motorschleppmoment-Regelung, der Motorrad-Stabilitdtskon-
trolle sowie des Offroad-ABS. Um den Bediirfnissen des modernen Offroad-Enthusiasten
zu entsprechen, konnen alle Fahrassistenzsysteme angepasst oder abgeschaltet werden.

Abgesehen von den Standard-Modi Rain, Street, Sport und Offroad erlaubt der optionale Rally-
Modus dem Fahrer, die Gasannahme aggressiver zu gestalten und eine von neun verschiedenen
Stufen des Hinterradschlupfs einzustellen. Die Anderungen zur Anpassung des Bikes an das je-

weilige Gelande werden alle auf einem neu-
en und noch benutzerfreundlicherem 7-Zoll-
TFT-Display vorgenommen, das mit einer
neuen Connectivity Unit verbunden ist. Uber
das neue Display lassen sich die nun prakti-
scheren Meniis schneller ansteuern, wah-
rend es in Verbindung mit der KTM MY RIDE-
App auch glasklare Turn-by-Turn-Navigation
zur Verfiigung stellt.

Premium-Komponenten

Angetrieben wird die KTM 1290 Super Adven-
ture R von der neuesten, Euro-5-tauglichen
Version des LC8-Motors, der nun 1,6 kg
leichter ist als zuvor, aber dennoch machtige
160 PS bei 9000 U/min sowie 138 Nm Dreh-
moment bei 6500 U/min leistet und damit
den Thron des leistungsfahigsten Motors in
diesem Segment verteidigt. Um seine War-
meableitung zu verbessern und fiir eine bes-
sere Fahrbarkeit ein paar Gramm Gewicht zu
verlieren, hat sich KTM jedes Element des
V2-Kraftwerks vorgenommen.

Wahrend die Vorgangerin einen einzigen
Kihler hatte, besitzt die neue KTM 1290 Su-
per Adventure R 2021 zwei separate Einhei-
ten, um den Luftdurchzug durch das Bike zu
optimieren. Dank intelligent gestalteter Luft-
kandle erreicht weniger heiBe Luft die Beine
des Fahrers, was sich besonders in langsa-
men, engen Passagen bemerkbar macht.

Der iiberarbeitete Luftfilterkasten macht es
moglich, den Luftfilter durch Entfernen von
nur vier Schrauben zu erreichen. Der Filter
selbst besteht nun aus vertikalen statt hori-
zontalen Lamellen, was hilft, Staub und
Sand vom Boden des Luftfilterkastens fern-
zuhalten.

Insgesamt ergibt das ein noch besseres De-
sign fiir Hardcore-Abenteurer. Weitere Mo-
tor-Updates beinhalten leichtere Motorge-
hduse, neue Kolben, einen verbesserten
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YORSTELLUNG

Um mit den Herausforderungen
des Geldndes fertigzuwerden, ist
die KTM 1290 Super Adventure R
mit Premium-Komponenten be-
stiickt. Aluminium-Speichenrader
von ALPINA, die dank eines
0-Rings in den Speichennippeln
ohne Schlauch auskommen, sind
nun mit neuen Adventure-Reifen
von Bridgestone bezogen. Die
neue Generation der KTM 1290
Super Adventure R kommt mit
modernen und aufsehenerregen-
den Farben und Grafiken daher.
Das schliissellose System KTM
RACE ON bietet eine neue Stufe
der Autonomie, separate Senso-
ren fiir das Reifendruck-Kontroll-
system garantieren eine noch ho-

Schaltmechanismus, iiberarbeite-
te Beschichtungen und den leich-
teren Zugang zum Luftfilter sowie
eine neue Auspuffanlage mit zwei
Kriimmern. Alles zusammen
macht den LC8 drehfreudiger, zu-
verldassiger und in jeder Situation
verlasslicher. Zudem muss der
Motor nur alle 15.000 km gewar-
tet werden und verbraucht ledig-
lich 5,7 L Kraftstoff auf 100 km. In
Zusammenarbeit mit PANKL hat
KTM zudem den Schaltmechanis-
mus fiir schnellere, leichtgangi-
gere und prazisere Schaltvorgan-
ge optimiert. Diese Neuerungen
machen sich vor allem in Verbin-
dung mit dem optionalen Quick-
shifter+ bemerkbar, der nun noch
schneller und genauer schaltet.

here Sicherheit und radiale 4-Kol-
ben-Bremssattel von Brembo
bringen die Fuhre jederzeit
schnell zum Halt oder zum Drif-
ten. Windschild, Hebel, FuBrasten
und Lenker sind einstellbar, so-
dass du dein Bike perfekt an dich
anpassen kannst.

Wie das S-Modell profitiert auch
die KTM 1290 Super Adventure R
von angepassten optionalen Soft-
ware-Paketen. Wahrend das Rally
Pack den Rally-Fahrmodus, die
Schlupfanpassung MTC und eine
einstellbare Gasannahme bietet,
offeriert das noch umfangreiche-
re Tech Pack alle Features des Ral-
ly Pack sowie den Quickshifter+,
die Motorschleppmoment-Rege-
lung, Hill Hold Control und das
adaptive Bremslicht.
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MODELL-HIGHLIGHTS

e Brandneue Ergonomie fiir noch hohere Wendigkeit

e Neu gestaltete Sitzbank mit niedrigerer Sitzhohe

o Uberarbeitete, einstellbare WP XPLOR-Federung mit langem Federweg

e Optimierte Gewichtsverteilung mit niedriger angebrachten
Kraftstofftanks

e Hochmoderne, den Fahrspaf steigernde Elektronik

e Neues, intuitives 7-Zoll-TFT-Display mit neuen Kombischaltern

e Neuer LED-Scheinwerfer mit LED-Tagfahrlicht

o Uberarbeiteter V2-Motor (Euro 5) mit verbesserter Warmeableitung

¢ Neue Adventure-Reifen von Bridgestone

SYMBOLTRACHTIG

fiir jahrzentelanges Agieren

in der Motocross- und Enduro-Szene.
Unser Retro-Label als Schliisselanhanger.
Es sind nur noch ein paar wenige fiir

10,- Euro incl. Porto und Verpackung

zu haben.

Bestellungen an:

Ziegler Verlags OHG
Rontgenstrafie 4

63755 Alzenau

Nicole Bauer, Tel. 06023 91782-86
E-Mail: abo@ziegler-verlag.de

Joachim Sauer, KTM Product Manager: ,,Bei KTM steht ,R* fiir ,Rally‘ und
,Racing* und hier ist die neue KTM 1290 Super Adventure R voll in ihrem
Element. Die KTM 1290 Super Adventure R bietet alle Vorteile des jiingst
vorgestellten S-Modells und wird in Sachen On- und Offroad-Perfor-
mance neue Maf3stdbe setzen. Wir wollten die Fahrbarkeit unseres neu-
en Offroad-Kraftwerks weiter optimieren. Und um das zu erzielen, ha-
ben wir uns auf die Ergonomie und die Verbesserung der Federungsper-
formance konzentriert. Das neue Bike markiert auch in Sachen Ge-
wichtsverteilung und Wendigkeit einen grofen Schritt vorwarts. Dar-
tiber hinaus haben wir die Gesamtperformance unseres LC8-Motors
weiter gesteigert und die KTM 1290 Super Adventure R 2021 mit innova-
tiven technischen Features ausgestattet. Neue, unbekannte Pldtze zu
erobern ist, was das Adventure-Fahren so aufregend macht, und kein
Bike am Markt ist dafiir besser geeignet.*

Die neue Generation der KTM 1290 Super Adventure R wird demndchst
bei den autorisierten KTM-Handlern verfiigbar sein.

KTM.com
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MCE-CAMO-Combo

Die MCE-CAMO-Combo fiir Enduro- und MX-Fahrer

Beschreibung:

Das gesamte Camo-Design der Combo wurde von
unserem Hersteller JOPA in Holland direkt in den
Stoff sublimiert und dort in der eigenen
Produktion gefertigt.

Hemd

e Cool Plus Material

® Top Farben

e Kein Verblassen der Farben beim Waschen

Hose

e Die Hose wurde aus Cordura, Stretch

und Kevlar gefertigt

e Ein perfekter Sitz und die gute Passform wurden
durch die Verwendung von mehreren Stretchein-
satzen in der Hose erreicht

Lieferbare Grof3en:
Hose: 28, 30, 32, 34, 36, 38, 40
Hemd: S, L, XL, XXL

Preis:

Die MCE-CAMO-Combo gibt es mit oder ohne
ein MCE-Jahresabo. Als Abo-Pramie kostet die
Combo inkl. MCE-Jahresabo nur 149,- Euro
(Ausland 159,- Euro).

Die uneingeschrankte Nutzung des
Onlinemagazins ist im Abo enthalten.

www.mce-online.de

/ N




RR 125 LC 2021 - Racing Attitude

Race Style pur und maximaler Spaf}! Diese Merkmale zeichnen
die neue RR 125 LC, das jiingste Modell der neuen RR-Generati-
on, aus. Viele technische und dsthetische Updates machen die
RR 125 LC zu einer echten Beta der Spitzenklasse in dieser Ka-
tegorie.

Der neue 125-ccm-Viertakt-Einspritzmotor in Kombination mit einem
tiberarbeiteten Fahrwerk mit neuem Rahmenlayout und Dampferele-
menten bietet ein hervorragendes Handling sowie eine hohe Reaktivitat
und maximiert stets den Fahrspaf. Eine enge Bindung zur Familie der
RR-Sportenduros entsteht dank der neuen, aggressiven Form der Kunst-
stoffteile und Grafikkits, inspiriert von den Weltmeister-Bikes von Brad
Freeman und Steve Holcombe.

Die RR 125 LC-Reihe umfasst zwei Versionen, Enduro und Motard, beide

entsprechen der neuesten Euro 5-Kategorie dank neuem Motor und neu-

er Abgasanlage.

RR 125 LC ENDURO
Die RR 125 LC Enduro entstand nach dem Vorbild der grof3en RRs, die in

der Enduro-Weltmeisterschaft sowohl technisch als auch dsthetisch her-

vorragende Merkmale aufweisen. Sie wurde gebaut, um allen Arten von
Geldnde und Hindernissen mit Vollgas zu begegnen!
Farben: Wei3/Schwarz/Rot

RR 125 LC MOTARD

Die RR 125 LC Motard zeigt ihre gesamten Racing-Ambitionen auf dem
Asphalt, wo jede Kurve zu purem Adrenalin wird. Ausgestattet mit ultra-
leichten schwarzen 17-Zoll-Leichtmetallrddern fiir einen echten Super-
moto-Look!

Farben: Weif3/Schwarz

MOTOR

e Vollstandig iiberarbeiteter Yamaha-Minarelli-Motor, bessere Leistung
und Upgrade auf Schadstoff Euro 5

e Maximales Ansprechverhalten durch elektronische Einspritzung bei
allen Bedingungen

¢ Nockenwelle mit variabler Ventilsteuerung fiir bessere Leistung und
Drehmoment inallen Drehzahlbereichen

¢ Die neue Anti-Hopping-Kupplung hat auch beim schnellen Herunter
schalten immer die Kontrolle

e Neues Airbox-System: Bessere Leistung durch eine neue Form, die
einen besseren Luftstrom und einen besseren Zugang zum Filter
gewdhrleistet. Weniger laut, einfachere Demontage

FAHRWERK

e Rahmen im Beta-typischen Rosso Fluo mit iberarbeiteter Geometrie
fiir verbessertes Handling und vebesserte Fahragilitat

e Neuer unverwechselbarer Stil der Plastikteile, inspiriert von der
Sportenduro

o Uberarbeitetes Kiihlsystem zur Verbesserung des Luftstroms

e Neu gestaltete Lampenmaske mit Full-LED-Leuchten der neuesten
Generation fiir bessere Sichtbarkeit kombiniert mit der neuen Maske
im Rennstil

e Full-LED-Riicklicht der RR-Serie

¢ Der hintere Hilfsrahmen aus Kunststoff/Metall-Verbundwerkstoff
wurde in Bezug auf Leichtigkeit und Steifigkeit verbessert

e Neuer Seitenstander fiir mehr Stabilitdat und mit verbessertem
Federmechanismus

® CBS — kombiniertes Bremssystem

© CDI- und elektronische Komponenten mit {iberarbeitetem Gehause:
Jetzt im Kiihlerbereich besser geschiitzt

® USD- Gabel 41 mm

e Aluminiumschwinge

e Neuer Alu-Rennauspuff

e FuBrasten in Mikrofusion hergestellt

¢ Einheitliches Schliesystem mit einem Schliissel
(ftir Zindung, Lenkschloss und Tankdeckel)

Seit Mdrz bei eurem Beta-Hdndler verfiigbar.
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ZWEITAKT-KLASSIKER

ZWEITAKT-MOTOREN-TUNING, TEIL 1 ZWEITAKT-MOTOREN-TUNING, TEIL 2 ZWEITAKT-PRAXIS
Dieses Buch zeigt, wie man die Leistung von Serien- (Fast) alles, was in dem klassischen Handbuch Zwei- Viele Informationen, die man heutzutage fast nicht
motoren erhoht. takt-Motoren-Tuning noch fehlte, findet sich in die- mehr bekommt, finden sich hier in konzentrierter
Ca. 180 Seiten, mit zahlreichen Abbildungen. ser Anleitung. Form. 150 Seiten, mit zahlreichen Abbildungen.
19,80 € Ca. 184 Seiten, mit zahlreichen Abbildungen. 15,90 €

19,90 €

Alle Preise zzgl. 5,00 € Porto- und Versandkosten innerhalb Deutschlands. Ausland auf Anfrage.
Bestellungen bitte per E-Mail an: abo@ziegler-verlag.de
Ziegler Verlags OHG ¢ Rontgenstrafie 4 ¢ 63755 Alzenau © Tel. 06023 9178286



Hier findet thr

euren Offroad-

www.mcey1.club/supermoto

JULI
10. Kids & Jugend MX Schwepnitz

SEPTEMBER
11.-12. Endurotraining Schweinfurt

MAl » 24.-26. 66. EnduroPROjekt Hohenm.
08. Endurotraining Pfllckuff
14.-15. Endurotraining Kronach OKTOBER

09. Endurotraining Pfliickuff

10. Hardendurotraining Pfliickuff

-
Individuelle Einzeltrainings
L oder Gruppentrainings flir dich und

deine Freunde - jetzt Termin anfragen!

KONTAKT
web: www.enduropro.de
mail: info@enduropro.de

* Termin und Ort noch offen tel: 037206 568881
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' VORSCHAU
MCE 057200

ST GASGAS M( 450F

Kraftiges Rot und klares Weif3. Das Bodywork der GasGas-Moto-
cross-Modelle ist ein Ausdruck der lebendigen, spanischen Per-
sonlichkeit. Wie sich das neue 450er-Bike fahrt, kldren wir in der

ndchsten Ausgabe.

* Foto: Uwe Laurisch
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GASGAS

ON THE

LAS?

Egal, ob du die schnellste Rundenzeit jagst oder einfach eine tolle Zeit mit deinen Freunden
auf der Strecke verbringst, die neue GASGAS Motocross-Reihe bietet dir alles was du
brauchst! Bewdhrte Leistung und technischer Fortschritt treffen auf einfache Handhabung
und sorgen fiir grenzenlose Fahrfreude

#GetOnTheGas




